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Abstract
Undoubtedly, the southern area of Tehran province, which has been formed in the fourth 
region over time, especially in the late Islamic centuries, based on historical sources; It 
was always of great importance for the governments of this era from the point of view 
of geographical and political location. One of the reasons for the importance of this 
area was its location on three important communication routes that connected Tehran 
to Qom. The above research was carried out with the objectives of identifying and 
documenting as well as understanding the formation and function of related facilities 
in the ancient roads located in the south of Tehran to Qom province, in which two 
questions are also raised: 1) the most important communication roads located in the 
southern part of the province What are the communication routes between Tehran and 
Qom? And 2) which pattern or patterns did the studied road network generally follow? 
Based on this and relying on historical written sources and archeological field studies, 
we can propose the following hypotheses: three important communication routes in 
the studied area, from the dimensions of road scenery [residence-welfare, security-
guidance-movement scenery] which are a They were a coherent group, they obeyed. 
Routes that, apart from having (commercial and economic effects) Functions on the 
communities living in their neighborhood; they also had many effects on the (cultural 
and social relations) of these societies. The present research was done with descriptive-
analytical method and gathering information in the form of documentary and historical 
studies and archeological investigations. The results of the present research indicate 
that three important communication networks [1) Abdul Azim Ray Gate - Kenargerd 
- Dier kechein - Qom, 2) Aliabad - Hoze Sultan - Qom (abandoned) and 3) Aliabad - 
Manzariyeh - Qom] in the southern region of Tehran province. It was located towards 
Qom in chronological order.
Keywords: Road Network, Tehran, Qom, Late Islamic Centuries, Archaeological 
Evidence, Historical Texts.
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Introduction
Regarding the description and recognition of the ancient and communication routes 
from the south of Tehran province to Qom in the Islamic era, at the beginning with the 
center (Rey) and later (Tehran), there have been several historical and geographical 
documents that show that the communication routes The above in this area were of 
great importance for the governments of this period. Ibn Faqih, describing the main 
roads of Ray to the neighboring areas in terms of commercial nature, says: Goods were 
also produced by Ray artisans, they made crafts such as combs and salt pans, etc. from 
wood. Ray weavers were also famous worldwide and all kinds of They exported clothes 
to the eastern and western regions through the important roads of this city) (Ibn Faqih, 
2000, 51). Moghdisi also writes about the roads of Ray from a (mobility-security) point 
of view: ((the easiest and most prosperous road in Iran is the road of Ray)) (Moghdisi, 
1982: 718) and further says: it is clear that this feeling Comfort and security should 
be established for travelers so that they can easily take advantage of all the sights and 
facilities provided near the road (Ibid: 574). Ibn Hawqal also paid attention to the Ray 
road from the (commercial nature) and in this context he says: Apart from Isfahan, which 
was a commercial and important city, from Iraq to Khorasan (Ray) can be mentioned, 
which is The reason for having different main and secondary ways in terms of production 
and export of goods is unique and significant (Ibn Hoqal, 1987: 106). Bakran considers 
the distance between Ray and Isfahan to be about 62 farsang (Bakran, 1963: 15) and 
Imam Shushtari, like Bakran, considers the distance between Ray and Isfahan to be 62 
farsang (Imam Shoshtari, 1960: 35). Mostofi states that the distance between Ray and 
Isfahan is 86 farsang (Mostofi, 1983: 51). In the last few decades, our understanding 
of the above-mentioned communication routes relied more on the same historical 
documents. However, due to the abundance of archaeological evidence related to these 
routes, which included buildings and facilities related to them; In previous years, they 
have been studied and investigated by some researchers and archaeologists in the field, 
and these archeological evidences themselves support the first hypothesis in line with 
their alignment with the writings of historical-geographical texts and travelogues in the 
best possible recognition of communication routes. It illuminates between the two cities 
of Tehran and Qom.

Discussion
The southern region of Tehran province was considered as one of the key strategic 
and geographical regions during the late Islamic centuries. The existence of numerous 
buildings and intermediate structures in the three ancient routes of Tehran - Qom, 
shows the archaeological evidence and the importance of this region. As mentioned, 
this highway starts its route from the south of Tehran province and passing through the 
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cities and villages located in this area to the city of Qom and from there, turning into 
several branches to other parts of the country such as Isfahan, Kashan, Arak and others. 
The southern regions are connected. One of the most important features of this highway 
is its (cultural and religious) dimension. The cultural and religious dimension of this 
course can be seen as the first option that was always considered by the rulers of the late 
Islamic centuries, especially Safavieh and Qajar. The reason for this importance was the 
existence of the holy court of Hazrat Masoumeh in the city of Qom. Therefore, this issue 
caused the rulers of the later Islamic centuries to build and erect numerous buildings 
and facilities on the way to the extent possible for the well-being of these pilgrims 
and caravans, and many of these buildings are still standing. Another importance of 
Tehran-Qom highway; It was connected with the Tehran-Khorasan highway, which 
along with this highway was also considered one of the cultural routes and thresholds 
of Iran’s nobility. The third strategic importance of the Tehran-Qom highway is the 
((commercial)) dimension in the way that in the late Islamic centuries, this highway 
was a very important bridge for the exchange of commercial and commercial goods 
that went to Tehran and the north of the country through Bushehr port. were carried 
One of the other important issues that always add to the importance of the Tehran-Qom 
highway was the (political and military) dimensions, because the statesmen of the late 
Islamic centuries [Safavieh and Qajar] to advance their goals in these fields and reach 
the capital as quickly as possible. As well as the open waters through the Persian Gulf 
and the Oman Sea and on the other side of the Caspian Sea, they urgently needed a good 
route to achieve these goals, which has high levels of amenities and road-dependent 
facilities. Therefore, the existence of these mentioned dimensions has proved the special 
importance of the southern region of Tehran province.

Conclusion
Based on the questions and assumptions raised, as well as citing historical sources, 
archeological investigations and the analysis of these components together, we can reach 
the conclusion that the southern region of Tehran province due to its special cultural and 
political position that during the last centuries Islam has always been important from the 
rulers of this era, and on the other hand, categories such as trade brought the transfer of 
cultural and social experiences to the people living along these communication networks, 
and these communities themselves are somehow a part of this economic cycle. and were 
considered cultural. Therefore, the existence of these three important communication 
routes: 1) Abdul Azim Ray Gate - Kenargerd - Dier kechein - Qom 2) Aliabad - Hoze 
Sultan - Qom [abandoned] and 3) Aliabad - Manzariyeh - Qom, which also followed 
the patterns of Manzariyeh Road. The importance of this area is increasing. so, from the 
archaeological evidence that included buildings and intermediate structures [caravans 
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and bridges], he also acknowledged that the studied routes were always the place of 
traffic and passage of many commercial caravans and travelers. However, several 
reasons can be imagined in the field of recognition, formation and functioning of these 
communication ways and the buildings and structures located in them: 1) the history 
and long history of the territory of southern Tehran province in the creation of roads 
and facilities related to them. 2) Two factors of preparation of main roads and provision 
of comfort facilities and safety of travelers and caravans ((road monitors)) which were 
realized by completing road construction and construction of intermediate buildings: 
a) establishment of caravanserais and shelters. b) Creating water structures and solving 
problems of lack of water in these routes (reservoirs and glaciers). c) Establishing security 
and guarding caravans and passengers. 3) The religious and political competitions of 
the governments of this period [Safavieh] with other governments [Osmani] in order 
to encourage the people of Iran to visit the shrines. 4) The military and administrative 
dimension and the political competition of the Western governments such as Russia and 
England were taking steps to dominate the roads of this region in the advancement of 
their colonial interests. In the end, what can be said about these ancient ways: that they 
are the same communication networks of today that have continued to exist with little 
changes.
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چکیده 
ــه اســتناد  بی‌شــک محــدودۀ جنــوب اســتان تهــران کــه در طــول زمــان و به‌ویــژه قــرون متأخــر اســامی ب
منابــع تاریخــی در اقلیــم چهــارم تشــکیل می‌شــده اســت؛ همــواره از نقطه‌نظــر موقعیــت جغرافیایــی و 
سیاســی بــرای حکومت‌هــای ایــن دوران نیــز از اهمیــت بالایــی برخــوردار بــود. یکــی از دلایــل پــر اهمیــت 
بــودن ایــن منطقــه، قرارگیــری آن بــر ســر ســه مســیر مهــم ارتباطــی بــود کــه تهــران را بــه شــهر قــم متصــل 
می‌نمــود. پژوهــش فــوق بــا اهدافــی چــون بازشناســی و مستندســازی و هم‌چنیــن شــناختِ شــکل‌گیری و 
کارکــرد تأسیســات وابســته در راه‌هــای باســتانی واقــع‌در جنــوب اســتان تهــران بــه قــم انجــام پذیرفتــه کــه 
ح اســت؛ 1( مهم‌تریــن راه‌هــای ارتباطــی واقــع‌در پهنــۀ جنوبــی اســتان  در ایــن بیــن دو پرســش نیــز مطــر
تهــران به‌ســمت قــم کــدام مســیرهای ارتباطــی هســتند؟ و 2( شــبکۀ راه‌هــای موردمطالعــه عمومــاً از کــدام 
الگــو یــا الگوهایــی تبعیــت می‌کــرده اســت؟ بــر این‌اســاس و بــا تکیه‌بــر منابــع مکتــوب تاریخــی و مطالعــات 
میدانــی باستان‌شناســی می‌تــوان ایــن فرضیــات را پیشــنهاد داد؛ ســه مســیر مهــم ارتباطــی در منطقــۀ 
موردمطالعــه، از ابعــاد منظریــن راه )منظــر اقامتی-رفاهــی، هدایتی-حرکتــی امنیتــی( کــه به‌صــورت یــک 
مجموعــۀ منســجم بودنــد، تبعیــت می‌کردنــد. مســیرهایی کــه جــدا از آن‌کــه کارکردهــای »تجارتــی و تأثیرات 
ــر »روابــط فرهنگــی و  ــز ب ــرات بســیاری نی کن در همجــواری خــود داشــتند؛ تأثی ــر جوامــع ســا اقتصــادی« ب
اجتماعــی« ایــن جوامــع می‌گذاشــتند. پژوهــش حاضــر بــا روش توصیفی-تحلیلــی و گــردآوری اطلاعــات 
به‌صــورت مطالعــات اســنادی و تاریخــی و بررســی‌های باستان‌شناســی انجــام شــده اســت. نتایــج پژوهــش 
حاضــر بیانگــر آن اســت کــه ســه شــبکۀ ارتباطــی مهــم: 1( دروازۀ عبدالعظیــم ری-کنارگرد-دیرگچیــن-
قــم، 2( علی‌آباد-حــوض ســلطان-قم )متروکــه(، و 3( علی‌آباد-منظریه-قــم، در منطقــه جنــوب اســتان 

تهــران به‌ســوی قــم به‌ترتیــب زمانــی واقــع بــود. 
کلیدواژگان: شبکۀ راه، تهران، قم، قرون متأخر اسلامی، شواهد باستان‌شناسی، متون تاریخی.

بازشناسی راه‌های باستانی جنوب استان تهران به قم در قرون 
متأخر اسلامی )با تکیه‌بر متون تاریخی و شواهد باستان‌شناسی(

IIIعلی فرحانی ، IIIعابد تقوی ، IIحسن هاشمی‌زرج‌آباد ، Iوحید زلفی‌هریس

 
I. دانشجوی دکتری باستان‌شناسی، گروه باستان‌شناسی، دانشکدۀهنر و معماری، دانشگاه مازندران، بابلسر، ایران.

Email: h.hash� .)دانشــیار گــروه باستان‌شناســی، دانشــکدۀهنر و معمــاری، دانشــگاه مازنــدران، بابلســر، ایــران )نویســندۀ مســئول .III
emi@umz.ac.ir

III. دانشیار گروه باستان‌شناسی، دانشکدۀهنر و معماری، دانشگاه مازندران، بابلسر، ایران.
IV. استادیار پژوهشکدۀ باستان‌شناسی، پژوهشگاه میراث‌فرهنگی و گردشگری، تهران، ایران.

ــی،)۱۴۰۴(. »بازشناســی راه‌هــای باســتانی جنــوب اســتان  ــد؛ و فرحانــی، عل ج‌آباد، حســن؛ تقــوی، عاب ــد؛ هاشــمی‌زر ــه: زلفی‌هریــس، وحی ــه مقال ارجــاع ب
ــا تکیه‌بــر متــون تاریخــی و شــواهد باستان‌شناســی(«. مطالعــات باستان‌شناســی پارســه، ۹ )۳۲(: ۳۴۱-۳۷۰.  تهــران بــه قــم در قــرون متأخــر اســامی )ب

https://doi.org/10.61882/PJAS.997
https://journal.richt.ir/mbp/article-1-997-fa.html :صفحۀ اصلی مقاله در سامانۀ نشریه

نوع مقاله: پژوهشی
صص: 370 - 341
تاریــخ دریافــت: 1402/11/02؛ تاریــخ بازنگری: 1402/12/20؛ تاریخ پذیرش: 1402/12/23

  https://doi.org/10.61882/PJAS.997  :)DOI( شناسۀ دیجیتال

https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
https://orcid.org/0000-0002-8743-0390
https://orcid.org/0000-0002-0980-9290
https://orcid.org/0000-0002-7115-2859
https://orcid.org/0009-0005-3576-2296


||  346  || مطالعات باستان‌شناسی پارسه || شــمارۀ 32 || ســال نـــهم ||  1404 ||

مقدمه 
درخصــوص توصیــف و بازشناســی راه‌هــای باســتانی و ارتباطــی جنــوب اســتان تهــران بــه قــم در دوران 
اســامی در آغــاز بــا مرکزیــت »ری« و بعدهــا »تهــران«، اســناد تاریخــی و جغرافیایــی چنــدی وجــود داشــته 
کــه نشــان از ایــن موضــوع دارد کــه مســیرهای ارتباطــی فــوق در ایــن ناحیــه بــرای حکومت‌هــای ایــن دوره 
از اهمیــت بالایــی برخــوردار بودنــد. »ابن‌فقیــه« در توصیــف راه‌هــای اصلــی ری بــه مناطــق همجــوار از 
بُعــد و ماهیــت تجــاری می‌گویــد: »کالاهایــی نیــز تولیــدِ صنعتگــران ری بودنــد، آن‌هــا صنایعــی نظیــر شــانه 
ک  و نمکــدان و غیــره را از چــوب می‌ســاختند. بافنــدگان ری نیــز شــهرتی جهانــی داشــتند و انــواع پوشــا
را بــه مناطــق شــرقی و غربــی از طریــق راه‌هــای مهــم ایــن شــهر صــادر می‌نمودنــد« )ابن‌فقیــه، 1379: 
51(. »مقدســی« نیــز درمــورد راه‌هــای ری از منظــر »حرکتی-امنیتــی« می‌نویســد: »آســان‌ترین و آبادتریــن 
کــه ایــن احســاس  راه ایــران، راه ری اســت« )مقدســی، 1361: 718( و در ادامــه می‌گویــد: واضــح اســت 
آســودگی و امنیــت به‌شــکلی بــرای مســافرین رقم‌بخــورد کــه بتواننــد براحتــی از تمــام منظره‌هــا و تأسیســات 
ــاری«  ــت تج ــد »ماهی ــز از بعُ ــل« نی ــان: 574(. »ابن‌حوق ــد )هم ــره لازم را ببرن ــاور راه به ــده در مج فراهم‌ش
بــه راه ری توجــه داشــته و در این‌زمینــه می‌گویــد: به‌غیــر از اصفهــان کــه شــهر تجــاری و پــر اهمیــت بــوده 
کــه به‌دلیــل داشــتن راه‌هــای مختلــف اصلــی و فرعــی از  از عــراق تــا خراســان »ری« را می‌تــوان نام‌بــرد 
ــافت ری  ــران« مس ــل، 1366: 106(. »بک ــت )ابن‌حوق ــه اس ــا و قابل‌توج ــادرات کالا بی‌همت ــد و ص ــر تولی نظ
ــۀ  ــز به‌ماننــد بکــران فاصل ــا اصفهــان را در حــدود 62فرســنگ )بکــران، 1342: 15( و »امام‌شوشــتری« نی ت
ری تــا اصفهــان را 62فرســنگ می‌دانــد )امام‌شوشــتری، 1339: 35(. »مســتوفی« فاصلــۀ ری تــا اصفهــان 
را هــم 86فرســنگ بیــان می‌کنــد )مســتوفی، 1362: 51(؛ لــذا در چنــد دهــۀ اخیــر شــناخت و بازشناســی از 
مســیرهای ارتباطــی واقــع‌در ایــن منطقــه، بیشــتر تکیه‌بــر همــان اســناد تاریخــی بــود؛ بــا این‌حــال، به‌دلیــل 
وجــود انبــوه شــواهد باستان‌شناســی مرتبــط بــا ایــن مســیرها کــه عمومــاً شــامل ابنیــه و تأسیســات وابســته 
کاروانســراها، پل‌هــا، میل‌هــا و چاپارخانه‌هــا می‌شــد در ســال‌های پیشــین توســط  بــه آن‌هــا هم‌چــون: 
ایــن شــواهد  کــه خــود  گرفته‌انــد  قــرار  از پژوهشــگران و باستان‌شناســان موردمطالعــه و بررســی  برخــی 
ــا مطالــب و نوشــتار متــون  باستان‌شناســی فرضیــۀ نخســت را در راســتای تطبیــق و هم‌ســو بــودن آن‌هــا ب
تاریخــی و جغرافیایــی و هم‌چنیــن ســفرنامه‌ها در شــناخت و بازشناســی هرچــه بهتــر مســیرهای ارتباطــی 
واقــع‌در حدفاصــل دو شــهر تهــران و قــم روشــن می‌ســازد. در کل و بــا تکیه‌بــر متــون تاریخــی و جغرافیایــی 
توســط  انجام‌گرفتــه  باستان‌شناســی  مطالعــات  و  اســامی  دوران  جغرافیانویســان  توســط  تدوین‌شــده 
درخصــوص  نگارنــدگان  باستان‌شــناختی  و  میدانــی  مطالعــات  هم‌چنیــن  و  پیشــین  باستان‌شناســان 
پژوهــش فــوق می‌تــوان این‌گونــه اســتباط نمــود کــه در حدفاصــل پهنــۀ جنوبــی اســتان تهــران به‌ســمت قــم 
)ســه مســیر مهــم ارتباطــی( مرتبــط بــا قــرون متأخــر اســامی وجــود داشــته کــه جــزء اصلی‌تریــن مســیرهای 
پرتــردد در همیــن دوران محســوب می‌شــدند کــه بــه مــرور زمــان و بــا تأســیس مســیر جدیدتــر جایــگاه خــود را 
از دســت داده‌انــد. بــا همــۀ ایــن توضیحــات در تعریــف و توصیــف راه‌هــا و اهمیــت پهنــۀ جغرافیایــی جنــوب 
گاهــی و اطلاعــات لازم همــواره تــاش  اســتان تهــران، حکومت‌هــای مرتبــط بــا قــرون متأخــر اســامی نیــز بــا آ
می‌کردنــد در راســتای پیشــبرد منافــع توســعه‌طلبانۀ خــود در زمینه‌هــای فرهنگــی، اقتصــادی، سیاســی 
کیــد داشــتند  ــر آن تأ ــذا از مهم‌تریــن موضوعاتــی کــه همــواره ب ــد؛ ل و اجتماعــی قدم‌هــای مؤثرتــری بردارن

ــا ایجــاد ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی در ایــن منطقــه بودنــد.  توجــه بــه امــر راه و جاده‌ســازی همــراه ب
پرســش‌ها و فرضیــات پژوهــش: براســاس منابــع مکتــوب تاریخــی و داده‌هــای باستان‌شناســی، 1( 
مهم‌تریــن شــبکۀ راه‌هــای ارتباطــی واقــع‌در پهنــۀ جنوبــی اســتان تهــران به‌ســمت قــم کــدام‌ را‌ه‌هــا هســتند؟ 

2( شــبکۀ راه‌هــای موردمطالعــه از الگــو یــا الگوهــای خاصــی تبعیــت می‌کــرده اســت؟
بــر این‌اســاس بــا بررســی منابــع مکتــوب و هم‌چنیــن مطالعــات میدانــی باستان‌شناســی می‌تــوان ایــن 
گرفــت؛ فرضیــۀ اول، ســه مســیر: 1( دروازۀ عبدالعظیــم ری-کهریــزک- فرضیــات را پیشــنهاد و درنظــر 
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ک-قم. )متروکــه(. 3(  کنارگرد-دیرگچین-کاج-قــم. 2( علی‌آباد-دریاچــۀ حــوض ســلطان-صدرآباد-دلا
دروازۀ عبدالعظیــم ری-کهریزک-کنارگرد-علی‌آباد-کوشــک نصرت-باقرآباد-منظریه-عســگرآباد-قم، 
به‌عنــوان مســیرهای واقــع‌در ایــن بخــش از اســتان تهــران تعریــف شــده، درســت اســت. فرضیــۀ دوم، ســه 
الگــوی اصلــی و مهــم »منظــر اقامتی-رفاهــی، هدایتی-حرکتی-امنیتــی« کــه به‌صــورت یــک مجموعــۀ 
منســجم بهــم بــا عنــوان »منظریــن راه« هســتند در کل ســاختار نهایــی راه‌هــای باســتانی جنــوب اســتان 

تهــران مرتبــط بــا قــرون متأخــر اســامی را، ترســیم می‌کننــد.
روش پژوهــش: پژوهــش فــوق بــا روش توصیفی-تحلیلــی انجام‌پذیرفتــه و بیشــتر داده‌هــا و نتایــج 
ــن  ــت؛ هم‌چنی ــی اس ــاهدات میدان ــه‌ای و مش ــات کتابخان ــل مطالع ــش، حاص ــن پژوه ــده در ای گردآوری‌ش
ــا حــد  ــر متــون تاریخی-جغرافیایــی مســیرهای موردمطالعــه مکانی‌ابــی گردیــد و سعی‌شــده ت ــا اســتناد ب ب
امــکان بــا تطبیــق دادن شــواهد باستان‌شناســی )ابنیــه و تأسیســات میان‌راهــی( بــا نوشــتار منابــع مکتــوب، 
اطلاعاتــی دقیــق، درخصــوص موقعیــت جغرافیایــی و بازشناســی، کارکــرد و چرایــی شــکل‌گیری مســیرهای 

موردمطالعــه ارائــه گــردد.

پیشینۀ پژوهش
تهــران  اســتان  جنوبــی  پهنــۀ  واقــع‌در  تهران-قــم(  )شــاهراه  ارتباطــی  مســیرهای  معرفــی  درخصــوص 
کتاب‌هــای بســیاری بــا محوریــت متــون تاریخی-جغرافیایــی و ســفرنامه‌ها بــه رشــتۀ تحریــر درآمــده اســت 
کــه اغلــب اطلاعــات موجــود در ایــن کتــب بیشــتر مربــوط بــه موقعیــت جغرافیایــی و منظــر طبیعــی، مســافت 
و فاصلــۀ منزلگاه‌هــا، تعــداد ابنیــه و تأسیســات میان‌راهــی )کاروانســراها و پل‌هــا و...( و هم‌چنیــن ابعــاد 
»منظریــن راه: منظــر اقامتی-رفاهــی، هدایتــی- حرکتــی- امنیتــی« می‌شــود کــه ازجملــه این‌هــا می‌تــوان 
کتــاب البلــدان »ابن‌فقیــه« )حکیمــی، 1379(، صــورةالارض »ابن‌حوقــل« )افشــار، 1366(، ســفرنامۀ  از 
سدیدالســلطنه )اقتــداری، 1362(، ســفرنامۀ ژنــرال سرپرســی ســایکس )ســعادت‌نوری، 1363(، ســفرنامۀ 
به‌ســوی اصفهــان پِیِــر لوتــی )کتابــی، 1370(. ســفرنامۀ یوشــیدا ماســاهارو )رجــب‌زاده، 1373(، ایــران و 
کامــورا نائوکیجــی )رجــب‌زاده، 1398( و... نام‌بــرد؛  قضیــۀ ایــرانِ لــرد کــرزن )مازندرانــی، 1380(، ســفرنامۀ نا
امــا در زمینــۀ پیشــینۀ مطالعــات باستان‌شناســی در ارتبــاط بــا موضــوع مــورد بحــث در ســال‌های پیشــین 
کنــده‌ای انجام‌پذیرفتــه کــه اغلــب آن‌هــا مربــوط بــه بررســی، توصیــف و تحلیــل و چرایــی  پژوهش‌هــای پرا
شــکل‌گیری هــر یــک از ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی واقع‌بــر ســر راه‌هــای ارتباطــی مابیــن اســتان تهــران و 
کســیم ســیرو« پژوهش‌هــای باستان‌شناســی را بــا تهیــۀ نقشــه از بناهایــی  قــم بودنــد؛ به‌عنــوان مثــال، »ما
هم‌چــون: قلعه‌ســنگی و کاروانســرای علی‌آبــاد، کاروانســرا و قلعه‌قرمــز حــوض ســلطان در کتابــی تحــت 
کیلاــس«  کوچــک میان‌راه‌هــا )بهنــام، 1949(، »ولفــرام  عنــوان: کاروانســراهای ایــران و ســاختمان‌های 
»راه‌هــای کاروان‌رو در ایــران« بــه ســال 1362، »محمــد ریاضــی« »کاروانســرای دیرگچیــن« بــه ســال 1371، 
»ارژمنــد« و »حیــدری« »بــاغ بین‌راهــی علی‌آبــاد قــم« بــه ســال 1387، »مهــدی وزیــن فضــل« و »حســین 
اســماعیلی نصرآبــادی« نیــز در ارتبــاط بــا »بنیــان و تأســیس جــادۀ جدیــد تهران-قــم، تبییــن و بررســی 
امتیازنامــۀ راه شوســۀ تهــران بــه قــم در دورۀ ناصرالدین‌شــاه« بــه ســال 1390، و هم‌چنیــن »مهــدی وزیــن 
فضــل« و »صبــاح قنبــری کلاشــی« »تعمیــر و توســعه راه تهــران قــم در دورۀ قاجــار« بــه ســال 1390، و در آخــر 
می‌تــوان بــه مقالــۀ »پژوهشــی در گاهنــگاری و کارکــرد قلعــه گلــی کاج قــم« »رســولی« و همــکاران بــه ســال 

1400، اشــاره نمــود. 

الگوهای منظرین راه
ــی در زمینــۀ منظــر راه تجــاری، نیازمنــد عوامــل مختلفــی هم‌چــون: خدمــات  مهم‌تریــن ویژگی‌هــای اصل
رفاهــی، حمل‌ونقــل بهینــه و مناســب و در پایــان حفــظ و نظــارت دقیــق بــر امنیــت از مســافرین و تجــار 
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و  جهــت  در  ایــران  در  راه  منظــر  این‌کــه  دیگــر،  زبــان  بــه  اســت.  بــوده  جاده‌هــا  و  مســیرها  از  عبــوری 
هم‌ســویی و انطبــاق داشــتن بــا ماهیــت تجــاری شــکل‌گرفته و گســترش تأسیســات و توزیــع خدمــات در آن 
در همین‌راســتا انجــام می‌پذیرفــت )رحمــدل، 1395: 55(. بــرای منظریــن یــا منظــر راه در ایــران )اســتان 

ــت. ــر گرف ــو را مدنظ ــه الگ ــوان س ــران( می‌ت ته
1( منظــر اقامتی-رفاهــی: شــامل ابنیــه و ســازه‌های اساســی واقــع‌در شــاهراه‌های اصلــی و فرعــی 
کــه جــزء محوری‌تریــن  آب‌انبارهــا  و  رباط‌هــا، خان‌هــا  کاروانســراها، ســاباط،  ازقبیــل:  تهــران(  )اســتان 
منظــر  شــکل‌گیری  می‌شــوند.  محســوب  راه‌هــا  اقامتی-رفاهــی  منظــر  در  شــکل‌دهنده  آیتم‌هــای 
اقامتی-رفاهــی راه‌هــا در ســه بُعــد نیــز قابــل بررســی اســت؛ الــف( بــا معیــار قــرار دادن هویــت و شــخصیت 
کاروانیــان و تجــار می‌تــوان وجــود شــبکه‌های وســیع  تجــاری )راه‌هــای اســتان تهــران( و عبــور و مــرور 
و ســازمان‌دهی شــدن بخش‌هــای رفاهی-اقامتــی در نظــام راه‌هــا را یــک امــری ضــروری دانســت. ب( 
ســاختار و شــکل جغرافیایــی ایــران، اهمیــت شــکل‌گیری منظــر اقامتی-رفاهــی ســازمانی‌افته را واجــب 
می‌کنــد؛ بــه زبانــی دیگــر، پهنــۀ وســیع ســرزمینی ایــران و دور بــودن شــهرها و روســتاهای آن از یک‌دیگــر 
ایــن ضــرورت را در بیــن حکومت‌هــای مختلــف ایرانــی به‌وجــود آورده تــا دیــدی مهــم بــه ایــن موضــوع 
کم‌بــر خــود از جهــت شــیوه‌های طراحــی نیــز  داشــته باشــند. ج( منظــر اقامتــی جــدا از ابعــاد عملکــردی حا

ــت. ــوده اس ــف ب ــل و توصی ــل تحلی قاب
2( منظــر هدایتــی: بیشــتر توســط عناصــری شــکل می‌گیــرد که در جهــت هدایت و مســیریابی کاروانیان 
و مســافرین و عمومــاً در حدفاصــل و مابیــن مناظــر اقامتــی تأســیس می‌گردیدنــد. میــل و مناره‌هــا ازجملــه 

اصلی‌تریــن عناصــر و بناهــای ایــن منظــر به‌حســاب می‌آینــد کــه حکــم راهنمــا را داشــته‌اند. 
3( منظــر حرکتی-امنیتــی: ایــن منظــر در ســازمان راهــداری ایــران در طــول دورۀ زمانــی، به‌ویــژه در 
قــرون متأخــر اســامی در ســه زیرگــروه عملکــردی قابــل بررســی بــوده کــه بــا دو منظــر اقامتــی و هدایتــی نیــز 
خ کــه اتــکاء بــر چارپایــان یــا انســان‌ها  خ‌دار و بی‌چــر پیونــد یافتــه اســت؛ الــف( وســایل‌نقلیه به‌صــورت چــر
داشــتند. ب( پل‌هــا و معابــر کوهســتانی، ایــن مؤلفه‌هــای راه هماننــد دو مؤلفــه هدایتــی و اقامتــی نقشــی 
چنــد عملکــردی را داشــته و ایفــاء می‌کردنــد. بــه بیــان دیگــر، بیشــتر پل‌هــا وظیفــه‌ای دو ســویۀ پل-ســد 
را برعهــدۀ خــود داشــته و علاوه‌بــر نقــش منظریــن در منظــر حرکــت، عضــوی از منظــر بومــی مناطــق خــود 
هــم به‌حســاب می‌آمدنــد. ج( بریــد و چاپارخانه‌هــا. جــدا از توصیــف و توضیــح درمــورد تأسیســات وابســته 
در راه‌هــا بــرای حمل‌ونقــل کاروانیــان، منظــر حرکــت راه‌هــا )اســتان تهــران( نیــز دارای یــک شــبکۀ گســترده 
ــا  ــی در کل ب ــز برخــوردار، ول و وســیع و به‌هــم پیوســته اطلاعاتــی امنیتــی بــوده کــه از عناویــن مختلفــی نی
ــر  ــرای منظ ــوان ب ــه می‌ت ــی ک ــی کل ــف و مفهوم ــان: 56(. تعری ــد )هم ــناخته می‌گردی ــد ش ــوان بری ــن عن همی
راه در ایــران )و به‌خصــوص در اســتان تهــران( درنظــر گرفــت دارای چنــد ویژگــی ازجملــه: وضعیــت و تنــوع 
ــی  ــات فرهنگ ــل و ارتباط ــر تعام ــزام ب ــینی و ال ــتی، کوچ‌نش ــی زیس ــت طولان ــرد، قدم ــی منحصربه‌ف جغرافیای
کــز زیســتی کــه از ســال‌های پیشــین بــا مفاهیــم و تدابیــری کــه  بیــن اقــوام ایرانــی و در آخــر ارتبــاط بیــن مرا
درحــال حاضــر از »راه« نســبت بــه ســایر مناطــق زیســت انســانی در جهــان وجــود داشــته، متفــاوت اســت 

ــان، 1395: 72(. )طالبی

وضعیــت شــبکۀ راه‌هــای اســتان تهــران در قــرون متأخــر اســامی  بــا اســتناد بــر مطالعــات 
باستان‌شناســی و  تاریخــی 

ــژه  ــاد و واقع‌شــدن در یــک موقعیــت جغرافیایــی، به‌وی ســرزمین کهــن ایــران به‌دلیــل وســعت و گســترۀ زی
ــواره در  ــون هم گ ــوام گونا ــود اق ــی و وج ــه غرب ــرقی ب ــی و ش ــه جنوب ــمالی ب ــاهراه‌های ش ــی ش ــۀ تلاق در زمین
طــول زمــان در شــکل‌گیری و تأســیس انــواع ســاختمان‌ها و اقامتگاه‌هــای بین‌راهــی به‌ماننــد کاروانســراها 
بــا توجــه به‌همیــن مســتندات و شــواهد مختلــف باستان‌شناســی،  بــود؛  و رباط‌هــا پیشــرو و طیلاــه‌دار 
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کشــور ایــران هم‌چنیــن در ایجــاد ســامانه‌های ارتباطــی و خبــری پیش‌قــدم و سرگذشــتی طولانــی دارد 
کثــر راه‌هــا و مســیرهای فرعــی کنونــی واقــع‌در محــدودۀ جنوبــی  )هــادی‌زاده و صالحی‌کاخکــی، 1393: 8(. ا
البــرز مرکــزی )اســتان تهــران( کــه شــهرها و روســتاها و دیگــر مناطــق شــمالی بــه جنوبــی و بخش‌هــای شــرقی 
ج از مرزهــای بین‌المللــی متصــل می‌کردنــد بــا کمــی تغییــرات جزئــی کــه  بــه غربــی را بــه ســرزمین‌های خــار
خ‌داده همــان راه‌هــا و جاده‌هــای کهــن و قدیمــی هســتند کــه بنیــاد چارچــوب  در دورۀ متأخــر اســامی ر
ســاختمان طبیعــی ایــن ســرزمین باســتانی را رقــم‌زده و از همیــن دوران تــا عصــر حاضــر مورداســتفادۀ 
کهــن و قدیمــی در  کاروان‌رو  کن در ایــن ناحیــه بوده‌انــد. عمومــاً راه‌هــای  مردمــان و اقــوام مختلــف ســا
مناطقــی ماننــد ارتفاعــات مرکــزی ایــران )اســتان تهــران( و در طــول و امتــداد حاشــیۀ دشــت کویــر و نزدیکــی 
کــه از آب‌هــای باقی‌مانــدۀ باران‌هــا پــر آب می‌شــدند، قــرار  آبگیرهــا و چشــمه‌های طبیعــی و قنات‌هــا 
داشــته و هم‌چنیــن اغلــب از کنــار کاروانســراها یــا پناهگاه‌هایــی کــه از ســوی حکومت‌هــای قــرون متأخــر 
اســامی در ایــن ناحیــه بــرای رفــاه حــال مســافران و کاروانیــان تعبیــه شــده بودنــد عبــور می‌کردنــد. توســعۀ 
کــه یــک نمونــۀ آن  را بــرای حکومت‌هــا به‌دنبــال داشــته  کاروان‌رو همــواره تأثیــرات مفیــدی  راه‌هــای 
»رونــق اقتصــادی و هم‌چنیــن مقاصــد نظامــی« کــه در بعضــی مواقــع نیــز حتــی منجــر بــه »اضمحــال« 
راه‌هــای کاروان‌رو در اطــراف شــهرهای بــزرگ هم‌چــون: تهــران، تبریــز، قزویــن، مشــهد، اصفهــان و قــم 
ــر  ــی و پ ــم ارتباط ــای مه ــه جاده‌ه ــل ب ــم تبدی ــی ه ــای کاروان‌رو گاه ــن راه‌ه ــه ای ــورت ک ــه این‌ص ــد ب می‌ش
رفــت و آمــد می‌گردیدنــد )کیلاــس، 1361: 287(. شــکل‌گیری راه‌هــا در مناطــق مختلــف طــی زمان‌هــای 
گذشــته به‌طــور پیوســته بــود؛ به‌طورمثــال، ایــن راه‌هــا عمومــاً برپایــۀ مســیر و موقعیــت جغرافیایــی و نــام و 

نشــان در بیــن راه شناســان و راهنمانــگاران شــناخته می‌شــدند )تکمیل‌همایــون، 1400: 11(. 
اســتان تهــران خــود به‌عنــوان بخشــی از تاریــخ و تمــدن پهنــۀ بــزرگ ایــران و قرارگیــری در یکــی از 
موقعیت‌هــای اســتراتژیکی و جغرافیایــی ســرزمینی ایــران در طــول تاریــخ همــواره بــا دارا بــودن از شــهرها و 
راه‌هــای ارتباطــی انبــوه و متنــوع جایــگاه منحصربه‌فــردی داشــته اســت. بــه شــکلی کــه بیشــتر پادشــاهان 
و دولتمــردان دوران اســامی و به‌خصــوص حکومت‌هــای قــرون متأخــر اســامی نــگاه ویــژه‌ای بــه ایــن 
ــات  ــاد تأسیس ــا ایج ــراه ب ــا هم ــا و جاده‌ه ــعۀ راه‌ه ــوان در توس ــرۀ آن‌را می‌ت ــه ثم ــتند ک ــور داش ــش از کش بخ
وابســته بــه راه و راهســازی را در آن مشــاهده کــرد. مهم‌تریــن چیــزی کــه اغلــب حکومت‌هــای قــرون متأخــر 
اســامی در منطقــۀ جنوبــی البــرز مرکــزی مدنظــر می‌گرفتنــد، یکــی از همــان ابعــاد »منظریــن راه« یعنــی 
تأمیــن امنیــت راه‌هــا و جاده‌هــای ارتباطــی در ایــن بخــش از کشــور در مقابلــه بــا راهزنــان و دزدان بــود. از 
دورۀ صفویــه به‌بعــد نیــز توجــه بــه ایجــاد و مرمــت راه‌هــا، ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی به‌طــور جــدی در 
دســتور کار قــرار گرفــت، به‌طوری‌کــه هرکــدام از حکومت‌هــای ایــن دوره بــا اهــداف خــاص و مدنظــر خــود 
ــا بهتریــن شــکل کشــورداری و به‌ویــژه کســب منافــع موردنیــاز در زمینه‌هــای مختلــف:  تــاش می‌کردنــد ت
ــر ســنت‌های قدیمــی،  ــا تکیه‌ب ــه ب سیاســی، فرهنگــی، اجتماعــی و نظامــی را فراهــم نماینــد. دولــت صفوی
به‌طورکامــل بــه ســازماندهی دقیــق، راه‌انــدازی و احــداث تأسیســات و تجهیــزات زیرســاختی توجــه می‌کــرد. 
از اهــم ایــن توجهــات می‌تــوان بــه بازســازی و احیــای دوبــارۀ جاده‌هــای بیــن قــاره‌ای چــون ابریشــم و 
ادویــه، احــداث کاروانســراها و آب‌انبارهــای میان‌راهــی، برقرارکــردن مکان‌هــا و کانون‌هــای جدیــد زیســتی 
)اصفهــان، بهشــهر، و رشــت( اشــاره نمــود کــه عمدتــاً دلایــل سیاســی داشــته‌اند )حبیبــی، 1400: 86-85(. 
در ایــن دوره، بی‌شــک گســترش و توســعۀ تجــارت و بازرگانــی، بــا فراهم‌ســازی زمینه‌هــای مختلفــی چــون 
ایجــاد راه‌هــای امــن و مهــم شــاهراهی همــراه بــود. دلیــل گســتردگی راه‌هــا در دورۀ صفویــه کــه همــان عامــل 
تجــارت بــود، باعــث شــد تــا ابنیهــی میان‌راهــی بســیاری ازجملــه کاروانســراها شــکل بگیرنــد؛ هم‌چنیــن از 
ــون:  ــری چ ــم دیگ ــات مه ــه موضوع ــد، بلک ــتفاده نمی‌ش ــی اس ــارت و بازرگان ــور تج ــا به‌منظ ــا تنه ــن راه‌ه ای
ارتباطــات مذهبــی، اجتماعــی، نظامــی و فرهنگــی نیــز در گســترش آن‌هــا دخیــل بودنــد )شــانواز و خاقانــی، 
1394: 46-47(. »گرانتوســکی« درمــورد راه‌هــا در دورۀ صفویــه در کتــاب تاریــخ ایــران از زمــان باســتان 
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تــا امــروز می‌نویســد: راه‌هــا در ایــن دوره به‌طورکامــل و به‌شــدت آن‌هــم از بعُــد نظامــی و اداری در حــد 
بســیار مطلوبــی محافظــت و نگــه‌داری می‌شــد. اهمیــت ایــن موضــوع زمانــی مشــخص گردیــد کــه یکــی از 
اهــداف اصلــی دولت‌هــای اروپایــی چــون انگلیــس و فرانســه از برقــراری ارتبــاط بــا صفویــان، تســلط داشــتن 
ــارۀ اهمیــت راه‌هــا در  ــز درب برهمیــن شــبکۀ راه‌هــا باشــد )گرانتوســکی، 1354: 205(. »آلفونــس گابریــل« نی
ــا نقــل  ــد: ایــن شــبکۀ راه‌هــا از نــگاه اقتصــادی به‌عنــوان زیرســاخت لازم در ارتبــاط ب دورۀ صفویــه می‌گوی
کالاهــا و به‌ویــژه ثــروت شــهرها و روســتاها اجتناب‌پذیــر و در مقوله‌هــای سیاســی و نظامــی  و انتقــالات 
نیــز کاربــرد خاصــی داشــتند )گابریــل، 1348: 130(. »الئاریــوس« نیــز درخصــوص وضعیــت شــبکۀ راه‌هــا در 
دورۀ صفویــه می‌نویســد: همــواره آســانی ارتباطــات بــه دو عامــلِ آماده‌ســازی راه‌هــای اصلــی و مهیابــودن 
امکانــات رفاهــی و امنیــت مســافران و کاروانیــان »منظریــن راه« بســتگی داشــته کــه بــا تکمیــل راه‌ســازی و 

احــداث ابنیهــی بین‌راهــی تحقــق میی‌افــت )الئاریــوس، 1363: 132- 172(. 
طــول  در  برجای‌مانــده  باستان‌شناســی  شــواهد  هم‌چنیــن  و  اروپایــی  ســیاحان  گفته‌هــای  طبــق 
کاروانســراها، رباط‌هــا، میل‌هــا، پل‌هــا، قلعه‌هــا و چاپارخانه‌هــا، راه‌هــا در  مســیرهای باســتانی به‌ماننــد: 
دورۀ صفویــه، به‌ویــژه راه‌هــای واقــع‌در محــدودۀ جنوبــی البــرز مرکــزی )اســتان تهــران( جــدا از آن‌کــه از 
اهمیــت اقتصــادی برخــوردار باشــند ازنظــر سیاســی و دســتی‌افتن بــه مناطــق دوردســت بــا هــدف و انگیــزۀ 
شــکل‌گیری روابــط فرهنگــی و اجتماعــی به‌وســیلۀ ایــن راه‌هــا بســیار مهــم بــود. از مهم‌تریــن اهــداف دولــت 
صفویــه در گســترش راه‌هــا، به‌ویــژه در ایــن محــدودۀ مکانــی کــه ازنظــر جغرافیایــی اهمیــت داشــت، بعُــد 
ــا برقــراری روابــط سیاســی بــا ســرزمین‌های دیگــر و ترویــج  »فرهنگــی« و گســترش آن بــود؛ یعنــی این‌کــه ب
فرهنــگ اســامی به‌خصــوص مذهــب شــیعه بــا کمــک و بهره‌منــدی از همیــن راه‌هــا میســر می‌شــد. پــس از 
ک ایــران )و به‌ویــژه در محــدودۀ جنوبــی البــرز مرکــزی(  فروپاشــی دولــت صفویــه و هجــوم افغان‌هــا بــه خــا
بیشــتر تأسیســات زیرســاختی، شــبکۀ راه‌هــا و جاده‌هــا، کاروانســراها، آبرســانی و آبیــاری دچــار آســیب‌های 
جــدی قــرار گرفتنــد، به‌شــکلی کــه مبادلــه و بازرگانــی و امــر تجــارت تاحــدود زیــادی انحطــاط یافــت. در 
ــه آن‌هــا  ــز وضعیــت راه‌هــای ایــران و اســتان تهــران و تأسیســات وابســته ب ــه نی دوره‌هــای افشــاریه و زندی
کثــر راه‌هــای موجــود  گروهــی توفیــق چندانــی پیــدا نکــرد و ا به‌دلیــل نزاع‌هــای خانــی و درگیری‌هــای 
کــه از دورۀ صفویــه مورداســتفاده قــرار می‌گرفتنــد. در این‌زمینــه می‌تــوان  ارتباطــی همان‌هایــی بودنــد 
کــه در آن‌هــا به‌خوبــی نشــان‌داده  از نقشــه‌های مرتبــط بــا اواخــر دورۀ صفویــه و دورۀ افشــاریه نام‌بــرد 
می‌شــود کــه راه‌هــای واقــع‌در محــدودۀ اســتان تهــران تــا قبــل از دورۀ قاجاریــه بــدون تغییــر مانده‌انــد. 
»امانوئــل بوئــن« جغرافیــادان انگلیســی نیــز در ســال 1126ه‍ــ.ق. نقشــه‌ای از قلمــرو افشــاریان ترســیم 
و دریاچه‌هــا، جنگل‌هــا و حتــی  کوه‌هــا، دریاهــا  اســامی شــهرها،  ایــن دوره به‌همــراه  راه‌هــای  می‌کنــد، 
کوچــک نیــز بــا مشــخصات به‌خصــوص خــود نشــان داده شــده‌اند. نقشــۀ ترســیمی »بوئــن«  رودهــای 
نســبتاً از طراحــی بهتــری برخــوردار بــوده، به‌شــکلی کــه بعضــی از راه‌هــای واقــع‌در محــدودۀ جنوبــی البــرز 
کــه در ایــن نقشــه  از راه‌هــا را  مرکــزی )اســتان تهــران( به‌خوبــی قابل‌مشــاهده و می‌تــوان ایــن تعــداد 
آمده‌انــد بــا راه‌هــای کنونــی اســتان تهــران مــورد تطبیــق و بازشناســی قــرار داد. بــا ایــن تفاســیر از نظــر تأمیــن 
ــی  ــد بالای ــه در ح ــه ک ــاف دورۀ صفوی ــه برخ ــاریه و زندی ــای افش ــن راه« در دوره‌ه ــۀ »منظری ــت و مقول امنی
کمــان ایــن دوره‌هــا موردتوجــه قــرار می‌گرفــت؛  بــود، انجــام نمی‌گرفــت؛ ولــی بــاز تاحــدودی ازســوی حا
ــۀ تأمیــن امنیــت راه  به‌عنــوان مثــال، »نادرشــاه افشــار« در راســتای اهــداف حکومــت‌داری خــود بــه مقول
و جاده‌هــا کــه مهم‌تریــن مســئله داخلــی وی بــود، توجــه خاصــی داشــت )شــعبانی، 1377: 336- 341(. 
»فرانکلیــن« نیــز در کتــاب خــود بــه توجهــات و اقدامــات ویــژۀ »کریم‌خــان زنــد« اشــاره می‌کنــد کــه در جهــت 
برقــراری رفــاه و تأمیــن امنیــت راه‌هــای ارتباطــی و هم‌چنیــن مســئله گســترش تجــارت و بازرگانــی در جهــت 
مقابلــه بــا فعالیت‌هــای خرابکارانــه و قتــل و غــارت کاروانیــان ازســوی راهزنــان، اقدامــات ارزنــده‌ای انجــام 
داده اســت )فرانکلیــن، 1358: 90(. بــا ســرکار آمــدن قاجاریــان بــر مســند قــدرت، مســئله تأمیــن امنیــت 
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راه‌هــا به‌صــورت ویــژه‌ای ازســوی پادشــاهان و حــکام ایــن حکومــت در دســتور کار قــرار گرفــت؛ بــا ایــن 
توضیــح کــه در برهه‌هــای زمانــی مختلفــی مقولــۀ راه‌هــا و جاده‌هــای ارتباطــی بــا فــراز و نشــیب‌هایی همــراه 
بــود. »اولیویــه« درخصــوص وضعیــت راه‌هــا در زمــان آقامحمدخــان می‌گویــد: به‌دلیــل همیــن امینــت 
موجــودی کــه در راه‌هــا وجــود داشــته شــاه و همراهــان وی هرگــز هــراس و بیمــی از راهزنــان بین‌راهــی بــه 
خــود نمی‌دادنــد؛ به‌طوری‌کــه کــه در بیشــتر راه‌هــای مواصلاتــی ایــران )و به‌ویــژه اســتان تهــران( انــواع 
ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی ازقبیــل کاروانســراها و پل‌هــا، میل‌هــا و پســت‌های نگهبانــی دایــر می‌گردیــد 

)اولیویــه، 1371: 41(. 
در زمـان سـلطنت »فتحعلی‌شـاه قاجـار« نیـز وضعیـت راه‌هـا از امنیـت نسـبی برخـوردار بـود، دلیـل ایـن 
آمـده  ایـران  بـه  ازسـوی »ناپلئـون«  اعزامـی  کـه به‌همـراه هیـأت  گفته‌هـای »تانکوانـی« فرانسـوی  امـر در 
بـود، به‌خوبـی نمایـان اسـت. او در سـفرنامۀ خـود در این‌رابطـه می‌نویسـد: در بیشـتر راه‌هـای اصلـی ایـران 
به‌نـدرت می‌تـوان دزد یـا راهزنـی را مشـاهده کـرد؛ لـذا همیـن مسـئله باعـث می‌گـردد تـا بـه آسـودگی خاطـر 
در تمـام نقـاط ایـن کشـور بـه مسـافرت رفـت و گروهـی را کـه از راه‌هـای اصلـی و فرعـی حفاظـت می‌کننـد را 
بـا عنـوان راهـدار معرفـی می‌کنـد )تانکوانـی، 1383: 262-263(. »بروگـش« نیـز درمـورد وضعیـت راه‌هـای 
ایـران و به‌خصـوص راه‌هـای اسـتان تهـران این‌گونـه توضیـح می‌دهـد: به‌دلیـل جنگ‌هـای خانمان‌سـوز 
کشـور نیـز دچـار  گردیـد تـا راه‌هـای ایـن  کـه ازسـوی دولـت روسـیه بـه ایـران وارد شـد، باعـث  و ویرانگـری 
ج شـود و حتـی تجـارت و بازرگانـی را نیز با مشـکلاتی روبه‌رو کند )بروگـش، 1374: 122(.  ج‌ومـر ناامنـی و هر
»جمالـزاده« نیـز در‌خصـوص وضعیـت راه‌هـای ایـران و اسـتان تهـران در اواخر سـلطنت »مظفرالدین شـاه« 
می‌گویـد: تنهـا پنـج راه شوسـه در ایـن دوره وجـود داشـت کـه بیشـتر آن‌هـا تحت‌سـلطۀ دولت‌هـای روسـیه 
و انگلسـتان بـود. راه تهـران بـه قزویـن و راه تهـران بـه قـم، جـزء مهم‌تریـن راه‌هـای شوسـه‌ای کشـور بودنـد 
)جمالزاده، 1335: 87(. در دورۀ سـلطنت »ناصرالدین‌‌شـاه« نیز اقدامات سـخت‌گیرانه‌ای در قبال سـرقت 
و غـارت امـوال مسـافران و کاروانیـان تجـاری کـه ازسـوی راهزنـان در معـرض خطـر بودند، انجـام می‌گرفت 
و  بـا سـارقان  مبـارزه  قبـال  در  کـه  به‌دلیـل سـخت‌گیری‌ها  این‌حـال  بـا  1(؛  و سـلیمانی، 1395:  )جعفـری 
راهزنـان در مسـیر: تهران-سـاری؛ مسـیر ری-سـاری؛ مسـیر ری-قـم؛ مسـیر ری-سـاوه؛ و  مسـیر: تهـران-
گرفتـه می‌شـد؛ ولـی بـاز ناامنـی در راه‌هـای ایـران و  قزویـن؛ مسـیر ری-قزویـن؛ مسـیر سیاه‌کوه-سـمنان، 
کثـر راه‌هـا تـا اواخـر همیـن  کـه در ا کـرد، به‌شـکلی  به‌ویـژه اسـتان تهـران تـا زمان‌هـای طولانـی ادامـه پیـدا 
دوره، ایـن وضعیـت به‌وضـوح نمایـان بـود و ایـن مسـئله را می‌تـوان به‌عنـوان مثـال، در وضعیـت راه‌هـای 
ربـاط کریـم و ورامیـن بـه عینـه مشـاهده کـرد. »آل داوود« در کتـاب خـود درخصوص تأمین امنیـت راه‌ها در 
دورۀ سـلطنت ناصرالدین‌شـاه می‌نویسـد: در سـال‌های رو بـه پایـان ایـن دوره، تأمیـن امنیـت راه‌هـا عمومـاً 
کمـان محلـی اعطـاء می‌شـد تـا در زمـان وقـوع حادثـه، ایـن حـکام خـود مسـئول و سـریعاً بـه مسـائل  بـه حا

سـرقت رسـیدگی می‌کردنـد )آل‌داوود، 1378: 163(.

شاهراه تهران-قم از منظر سیاحان و سفرنامه‌ها
همان‌طورکــه گفتــه شــد، منطقــه جنــوب و جنوب‌غــرب اســتان تهــران همــواره در طــول زمــان از جایــگاه و 
اهمیــت خاصــی بــرای حکومت‌هــای متمــادی ایــران از دوران تاریخــی تــا اســامی، به‌ویــژه قــرون متأخــر 
ــوص  ــامی به‌خص ــر اس ــرون متأخ ــفرنامه‌های ق ــی در س ــوان به‌خوب ــر را می‌ت ــن ام ــل ای ــود. دلی ــوردار ب برخ
ــد؛  ــی بودن ــی ایران ــی و برخ ــی اروپای ــه برخ ــفرنامه‌ها ک ــن س ــندگان ای ــرد. نویس ــاهده ک ــه مش از دورۀ قاجاری
در همین‌راســتا، اطلاعــات مفیــدی در ارتبــاط بــا منظــر طبیعــی و موقعیــت جغرافیایــی ایــن منطقــه و 
ــار پژوهشــگران  هم‌چنیــن مســافت منزلگاه‌هــا، امکانــات رفاهــی )ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی( در اختی
ــه  ــم س ــه ق ــران ب ــۀ ته ــه از منطق ــد ک ــور ش ــوان متص ــاس می‌ت ــر این‌اس ــد. ب ــرار می‌دهن ــان ق و باستان‌شناس

مســیر ارتباطــی مهــم وجــود داشــته اســت.
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نقشه 1: راه‌های مواصلاتی استان تهران در دورۀ افشاریه )امانوئل بوئن، 1386: گیتاشناسی؛ باز ترسیم: نگارندگان، 1402(.
Map 1: Transport routes of Tehran province during Afsharid period (Emanuel Boen, 2007: Gitashenasi; 
redrawing: Authors, 2023).

1( مسیر تهران-کهریزک، کنارگرد )حسن‌آباد(-دیرگچین-محمدآباد-کاج-قم.
ک-قم. 2( مسیر تهران-کهریزک، کنارگرد )حسن‌آباد(-علی‌آباد-حوض سلطان-صدرآباد-دلا

3( مسیر تهران-کهریزک، کنارگرد )حسن‌آباد(-علی‌آباد-کوشک نصرت-باقرآباد-منظریه-قم.
 »ســرجان ملکــم« کارمنــد شــرکت کمپانــی هنــد شــرقی کــه در دورۀ ســلطنت »فتحعلی‌شــاه قاجــار« وارد 
ایــران شــد )ملکــم، 1399: 7- 8(. درخصــوص ایــن جــادۀ مواصلاتــی مهــم می‌گویــد: نخســتین منزلگاهــی 
ک« اســت کــه طبــق روایــات و گفته‌هــای  ــام »پــل دلا ــی به‌ن کــه در مســیر قــم بــه تهــران واقــع شــده، محل
کِ« »شــاه عبــاس اول« آن‌هــم  اهالــی بومــی ایــن ناحیــه، بنیــان اولیــۀ آن در زمــان صفویــه و به‌دســتور »دلا
گردیــد  کاروانیــان و خطــر ســقوط آن‌هــا بــه رودخانــه احــداث  بــرای جلوگیــری از غرق‌شــدن مســافران، 
ــم  ــهر ق ــد: از ش ــران می‌گوی ــه ته ــم ب ــی راه ق ــز در معرف ــایکس« نی ــی س ــرال سرپرس ــان: 191-194(. »ژن )هم
بــه تهــران حــدود 90 میــل مســافت و 4 روز راه نیــز وجــود دارد، ایــن جــاده غیــر از این‌کــه یــک دور نمــای 
زیبایــی از دریاچــۀ حــوض ســلطان ارائــه دهــد، منظــره قابل‌توجــه دیگــری نــدارد )ســایکس، 1363: 190(. 
کــه به‌هنــگام عزیمــت از شــهر قــم به‌ســوی تهــران  »پِیِــر لوتــی« فرانســوی، دیگــر ســیاح اروپایــی اســت 
کــه بســیار مــن را متعجــب  ج‌شــدن از شــهر قــم چیــزی  درخصــوص ایــن مســیر می‌نویســد: هنــگام خار
کــرد جــادۀ سنگ‌فرش‌شــدۀ قــم بــه تهــران بــود، مســیری کــه به‌ماننــد راه‌هــای اروپــا در دو ســمت خــود 
-258 بــه تهــران دارای خــط تلگــراف اســت )لوتــی، 1370:  فــرو رفتگی‌هــای ممتــدی داشــت. راه قــم 

ــیاحانی  ــب س ــد اغل ــه به‌مانن ــه در دورۀ قاجاری ــت ک ــی اس ــیاح ژاپن ــتین س ــاهارو« نخس ــیدا ماس 260(. »یوش
ک ایــران گذاشــت. در  کــه از جنــوب کشــور، یعنــی بنــادر خلیج‌فــارس وارد ایــران می‌شــدند، قــدم بــه خــا



|| زلفی‌هریس و همکاران: بازشناسی راه‌های باستانی جنوب استان تهران... ||  353  ||

بخش‌هایــی از ســفرنامۀ یوشــیدا  اشــاراتی نیــز بــه مســافت‌های مابیــن منزلگاه‌هــای شــاهراه تهران-قــم 
ک« 6 فرســنگ، از آنجــا تــا منزلــگاه  کــه بدین‌قــرار هســتند: از قــم تــا چاپارخانــه و پــل »دلا شــده اســت 
»حــوض ســلطان« 6 فرســنگ، از ایــن نقطــه تــا منزلــگاه »کنارگــرد« نیــز 6 فرســنگ، از کنارگــرد تــا تهــران هــم 
6 فرســنگ راه وجــود دارد. او در ارتبــاط بــا مســیر فــوق از نظــر منظــر طبیعــی و تأسیســات وابســته بــه راه 
ــراهای  ــد، کاروانس ــور می‌کن ــر عب ــا و کوی ــان نمک‌زاره ــم از می ــیر تهران-ق ــتر مس ــد: بیش ــداری می‌گوی و راه
کثــراً ازنظــر  مناســبی هــم در طــول ایــن مســیر وجــود نداشــته، به‌طوری‌کــه منزلگاه‌هــا و چاپارخانه‌هــا ا
معمــاری و نقشــه، تنهــا دارای یــک چهــار دیــواری آجــری هســتند )ماســاهارو، 1373: 151(. »افضل‌الملــک« 
کتــاب  در  ناصرالدین‌شــاه  و  مظفرالدیــن  ســلطنت  زمــان  و  قاجاریــه  دورۀ  سرشــناس  درباریــان  از  یکــی 
جغرافیــای تاریخــی قــم به‌هنــگام عزیمــت به‌همــراه همســفران خــود بــه شــهر مقــدس قــم بــه توصیــف 
و معرفــی ایــن راه می‌پــردازد و در طــول ســفر خــود نیــز بــه تمــام شــهرها و منزلگاه‌هایــی کــه طــی مســیر 
در آن‌هــا اقامــت یــا عبــور نمــوده اشــاره می‌کنــد )افضل‌الملــک، 1309: 21(. بعــد از ری، شــهر حســن‌آباد 
)فشــافویه( در حــدود 5 فرســنگی ری )حــرم عبدالعظیــم( واقــع و از ایــن شــهر به‌بعــد جــادۀ شوســۀ تهــران 
بــه قــم شــروع می‌شــود کــه بانــی آن »اشــرف امین‌الســلطان« وزیــر اعظــم بــوده بــا این‌حــال ایــن جــاده 

بســیار بهتــر از جــاده‌ای اســت کــه از مشــهد بــه ســمت قوچــان احــداث گردیــد )همــان: 33(. 
»هانــری رنــه دالمانــی« دیگــر ســیاح اروپایــی اســت کــه در دورۀ ســلطنت ناصرالدیــن شــاه قاجــار وارد 
ایــران شــد و بــه شــهرهای مختلفــی ســفر نمــود کــه ســرآمد ایــن گشــت و گــذار در پایــان بــه تألیــف کتابــی 
تحــت عنــوان ســفرنامۀ خراســان تــا بختیــاری انجــام پذیرفــت. او در طــول مســافرت‌هایی کــه در ایــن دوره 
داشــت از بیشــتر جاده‌هــا و راه‌هــای اصلــی ایــران نیــز گــذر نمــود کــه دو مــورد از آن‌هــا شــامل شــاهراه‌های 
تهران-خراســان و تهران-قــم می‌شــد کــه از محــدودۀ جنوبــی البرز مرکزی، یعنی اســتان تهران می‌گذشــت. 
ــده  ــه ش ــی شوس ــرکت انگلیس ــک ش ــین ی ــط مهندس ــاده توس ــن ج ــد: ای ــاهراه می‌گوی ــن ش ــوص ای او درخص
و ازنظــر امکانــات رفاهــی در حــد مطلوبــی اســت؛ به‌طوری‌کــه در هــر منزلــگاه واقــع‌در ایــن مســیر انــواع 
ســاختمان‌ها و ســازه‌های میان‌راهــی ازقبیــل: کاروانســرا، چاپارخانه‌هــا و پل‌هــا به‌چشــم می‌خــورد )رنــه 
کــرزن« در ارتبــاط بــا راه‌هــای ایــران در کتــاب خــود ایــران و قضیــۀ  دالمانــی، 1378: 837-846(. »لــرد 
ایــران از ایــن شــاهراه بــا عنــوان جــادۀ بوشــهر بــه تهــران نــام می‌بــرد و دربــارۀ آن می‌گویــد: ایــن راه، ورودی 
کثــر مســافرانی کــه از هنــد قصــد ســفر بــه ایــن ســرزمین  اصلــی از جنــوب ایــران بــه مرکــز و شــمال اســت کــه ا
را داشــتند بایســتی از آن گــذر می‌کردنــد. از ایــن راه عمدتــاً کالاهــای تجــاری حمــل می‌شــد و پــس از عبــور 
از شــهرهای شــیراز، اصفهــان، کاشــان و قــم بــه تهــران و حتــی بــه شــمال بــرده می‌شــدند. درمجمــوع مســیر 
تهــران بــه بوشــهر 770 میــل اســت )کــرزن، 1380: 85(. از بیــن ســیاحان ژاپنــی کــه شــاهراه تهران-قــم را 
گا تویوکیچــی« نام‌بــرد ســیاحی کــه در زمــان ســلطنت »محمدشــاه قاجــار«  طــی کرده‌انــد می‌تــوان از »یه‌نــا
کامــاً جدیــد در  گا دربــارۀ ایــن شــاهراه مهــم می‌گویــد: ایــن مســیر  از بنــدر بوشــهر وارد ایــران شــد. یه‌نــا
حدفاصــل دو شــهر تهران-قــم احــداث شــده بــود و به‌دلیــل پهنــای زیــادی کــه داشــت هم‌زمــان دو درشــکه 
در کنــار هــم در آن می‌توانســتند حرکــت کننــد. در کل مســافت نهایــی ایــن شــاهراه 27 فرســنگ می‌شــود 
کــه بــا اســب چاپــاری و اســتراحت در هــر چاپارخانــه را در دو روز و بــا درشــکه نیــز می‌توانــد در 24 ســاعت 
کامــورا نائوکیجــی« دیگــر ژاپنــی  کثــر ســرعت در 18 ســاعت پیمــود )تویوکیچــی، 1398: 115(. »نا یــا بــا حدا
گا تویوکیچــی ازطریــق بنــدر بوشــهر وارد  کــه در دورۀ ســلطنت »محمدشــاه قاجــار« به‌ماننــد یه‌نــا بــود 
ــان- ــع‌در راه کاش ــل واق ــایل حمل‌ونق ــت وس ــوص وضعی ــان درخص ــهر کاش ــه ش ــیدن ب ــس از رس ــران و پ ای
قــم بــه تهــران می‌گویــد: ایــن راه به‌دلیــل آن‌کــه بســیار مناســب و همــوار بــود را می‌تــوان در مدت‌زمــان 
معینــی طــی کــرد. اغلــب درشــکه‌های مســافربری در ایــن مســیر شــش اســبه یــا هشــت اســبه هســتند کــه 
ــان و  در طــول حرکــت خــود به‌ســمت تهــران درحــدود 20 مســافر را می‌تواننــد جا‌به‌جــا کننــد. به‌دلیــل بیاب
کویــری بــودن بیشــتر راه نیــز، در هــر 12 یــا 14 کیلومتــر کمتــر روســتایی یــا خانــه‌ای قابــل مشــاهده اســت. 
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چاپارخانه‌هــای میان‌راهــی در ایــن جــاده در یــک فاصلــۀ معیــن از یک‌دیگــر واقــع شــده‌اند کــه مســافران و 
کاروانیــان می‌تواننــد از آن‌هــا به‌منظــور اســتراحت و رفــع خســتگی اســتفاده کننــد )نائوکیجــی، 1398: 72(. 
»سدیدالســلطنه« یکــی دیگــر از بــزرگان عصــر قاجــاری به‌شــمار می‌آیــد کــه طــی ســفری بــه جنــوب ایــران 
از راه‌هــای مهمــی دیــدن کــرد. یکــی از همیــن راه‌هــا، مســیر تهران-قــم بــود. شــاید بتــوان بــه جــرأت گفــت 
ســفرنامۀ سدیدالســلطنه در بیــن ســفرنامه‌هایی کــه در آن‌هــا درخصــوص شــاهراه تهران-قــم، مطالبــی 
کامل‌تریــن اطلاعــات را درخصــوص شــاهراه تهران-قــم، آن‌هــم در زمینــۀ تعــداد و  گفتــه شــده اســت؛ 
ح خلاصــۀ  مســافت منزلگاه‌هــا و تأسیســات وابســته بــه راه و راهــداری ارائــه می‌دهــد کــه در )جــدول 1( شــر

ــب او آمــده اســت )سدیدالســلطنه، 1362: 132-126(. مطال

نقشه 2: راه تهران-قم )تویوکیچی، 1398: 111؛ باز ترسیم: نگارندگان، 1402(.
Map 2: Tehran-Qom road (Toyokichi, 2019: 111; redrawing: Authors, 2023).

جدول 1: منزلگاه‌های واقع‌بر سر راه تهران-قم با استناد بر گفته‌های سدیدالسلطنه )نگارندگان، 1402(.
Tab. 1: The places of residence located on the road between Tehran and Qom, based on the statements of Sadid 
al-Saltaneh (Authors, 2023).
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شاهراه تهران-قم از منظر مطالعات و بررسی‌های باستان‌شناسی
شــاهراه‌ها و راه‌هــای فرعــی واقــع‌در محــدودۀ اســتان تهــران به‌عنــوان شــریان حیاتــی و زنــدۀ ایــن منطقــه 
در طــول تاریــخ و به‌ویــژه قــرون متأخــر اســامی محســوب و همواره از ســوی پادشــاهان صفویــه و قاجاریه در 
راســتای پیشــبرد اهــداف تجــاری، فرهنگــی، سیاســی و نظامــی موردتوجــه قــرار می‌گرفــت کــه همیــن نــگاه و 
توجهــات باعــث گردیــد تــا بــا ایجــاد ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی متعــدد ســهولت رفــت و آمــد و هم‌چنیــن 
وســایل  و  بودجــه  امکانــات،  آنجایی‌کــه  تــا  ممکــن  بهترین‌شــکل  بــا  را  راه«  »منظریــن  امنیــت  تأمیــن 
ــدگان  ــد. نگارن ــام بپذیرن ــته را انج ــود داش ــازه‌ها وج ــه و س ــن ابنی ــداث ای ــاخت و اح ــا س ــط ب ــاز مرتب موردنی
نیــز در راســتای بازشناســی و مکانی‌ابــی دقیــق و درســت راه‌هــای باســتانی اســتان تهــران بــه قــم در قــرون 
متأخــر اســامی بــا بهره‌منــدی از اســناد و منابــع مکتــوب تاریخــی و گزارشــات باستان‌شناســی انجام‌گرفتــه 
ازســوی پژوهشــگران و باستان‌شناســان پیشــین کــه در این‌زمینــه کارهــای محــدودی انجــام داده بودنــد 
و بــا تجزیــه و تحلیــل قــرار دادن ایــن اطلاعــات و داده‌هــا بــه کمــک نقشــه‌های تاریخــی و هوایــی در پایــان 
ســه مســیر مهــم مواصلاتــی را کــه از محــدودۀ اســتان تهــران بــه اســتان قــم متصــل می‌گردیــد را بازشناســی و 
ح جدولــی در ایــن بخــش  ترتیــب درســت ایــن مســیرها را همــراه بــا توصیــف و معرفــی ابنیــه و ســازه‌ها بــا طــر
ح دهنــد. در جنوب‌غربــی دامنه‌هــای البــرز مرکــزی، یعنــی پایین‌دســت شهرســتان‌های اسلامشــهر،  شــر
رباط‌کریــم و بخــش فشــافویه مناطقــی کویــری و صحرایــی »نمــک‌زار« هم‌چــون »حــوض ســلطان« واقــع 
شــده اســت کــه ازنظــر قدمــت و تاریــخ از حــدود دو هــزار پیش‌ازمیــاد باعث‌شــده تــا مســیرهای باســتانی و 
حتــی راه‌هــای بازرگانــی ایجــاد شــده در قــرون متأخــر اســامی تأثیــرات تحمیــل شــده، ازســوی ایــن دریاچــه 
کســیم ســیرو« در طــی  و منطقــه را، به‌دلیــل نــوع موقعیــت جغرافیایــی و آب و هوایــی بــه خــود ببیننــد. »ما
ســلطان  حــوض  کویــری  منطقــۀ  واقــع‌در  کاروانســراهای  از  نقشــه‌برداری  و  باستان‌شناســی  تحقیقــات 
به‌ماننــد کاروانســراهای علی‌آبــاد، ســنگی، قلعه‌قرمــز و حــوض ســلطان بــه نقــش پــر اهمیــت ایــن دریاچــه 
از همجــواری آن اذعــان می‌کنــد؛ هنگامی‌کــه مشــغول بررســی ابنیهــی  بــا راه‌هــای عبــوری  ارتبــاط  در 
میان‌راهــی واقــع‌در ایــن ناحیــه بــودم بــه ایــن مســئله برخــورد کــردم کــه دو کاروانســرای حــوض ســلطان و 
علی‌آبــاد بــرروی مســیر واحــدی قــرار داشــتند کــه بــه احتمــال زیــاد می‌تــوان از آن به‌عنــوان کــوره راهــه یــا 
جــادۀ فــرش شــده عبــوری از نزدیکــی دریاچــۀ حــوض ســلطان یــاد کــرد. »اریــک اشــمیت« باستان‌شــناس 
ــاده  ــود ج ــد و وج کی ــیرو تأ ــای س ــر گفته‌ه ــز ب ــه نی ــن منطق ــد از ای ــور و بازدی ــگام عب ــی هن ــناس اروپای سرش
ســنگ‌فرش شــده در ایــن منطقــه را تأییــد می‌نمایــد. ســیرو در ادامــۀ توصیــف منطقــۀ حــوض ســلطان 
می‌افزایــد: پوشــانده نیســت کــه از پایــان قــرن 19م. به‌بعــد در ایــن ناحیــه دو راه بیشــتر وجــود نداشــته 
یکــی بــرای اســتفاده کاروانیــان در ایــام تابســتان کــه از کنــار کاروانســراهای صدرآبــاد و حــوض ســلطان 
می‌گذشــت و دیگــری راه کله‌ســنگ بــود کــه از کنــار کاروانســرایی به‌همیــن نــام عبــور می‌کــرد کــه بیشــتر 
در فصــل زمســتان مورداســتفاده قــرار می‌گرفــت. او نیــز بــه راه ســومی اشــاره می‌کنــد کــه پــس از گذشــتن از 
روســتاهای کاج، دهیــر و آبباریــک بــه ورامیــن می‌رســید )بــه احتمــال زیــاد مســیری کــه ســیرو بــه آن اشــاره 
نمــوده، همــان راهــی باشــد کــه از دورۀ صفویــه به‌بعــد از کنــار کاروانســرای دیرگچیــن عبــور می‌کــرد و بعــد از 

گــذر از روســتاهای فــوق بــه ورامیــن می‌رســید(، )ســیرو، 1949: 251-247(. 
پیشــین  ســال‌های  پژوهشــگران  دیگــر  از  اســماعیلی‌نصرآبادی«  »حســین  و  وزین‌فضــل«  »مهــدی 
هســتند کــه طــی مطالعــات تاریخــی و میدانــی کــه درخصــوص بنیــان و تأســیس جــادۀ جدیــد تهران-قــم 
ح می‌دهنــد: احــداث  انجــام داده‌انــد؛ نتایــج به‌دســت آمــده از مطالعــات میدانــی خــود را این‌گونــه شــر
گــذار  مســیری کــه بــه ســال 1301ه‍ــ.ش. و در زمــان ســلطنت ناصرالدین‌شــاه قاجــار بــه »امین‌الســلطان« وا
کــه طــول آن در حــدود 144کیلومتــر و بــا نظــارت  گردیــد، نزدیــک بــه هفت‌ســال زمــان بــرد. مســیری 
کاروانســراها، قــاع، چاپارخانه‌هــا و  امین‌الســلطان و همراهــان او ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی ازجملــه 
پل‌هــا در آن تعبیــه شــد. ســاخت و احــداث ایــن ابنیــه و ســازه‌ها کــه بیشــتر بعُــد منظــر »حرکتی-رفاهــی« 
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را نشــانه می‌رفــت و به‌بیانــی دیگــر، رضایــت، آســایش و اطمینان‌خاطــر مســافران و کاروانیــان را بــه بیشــتر 
به‌دنبــال داشــت. بــا این‌حــال ایراداتــی نیــز در احــداث ایــن جــاده به‌دســت امین‌الســلطان وجودداشــت، 
اولیــن ایــراد آن ایــن بــود کــه بــا شکســتن ســد ســاوه باعــث نابــودی و متروکه‌شــدن کامــل جــادۀ قدیــم تهــران 
بــه قــم شــد کــه از همجــواری دریاچــۀ حــوض ســلطان عبــور می‌کــرد، دلیلــش تشــکیل بیــش از حــد حجــم 
آب دریاچــه بــود. ایــراد دوم نیــز شــامل مــواردی چــون هزینــه و اخــذ عــوارض ســنگین دریافتــی از مســافران 
و کاروانیــان عبــوری به‌همــراه هزینــۀ بالایــی کــه بایــد صــرف حفــظ و نگــه‌داری از ابنیــه و ســازه‌های رفاهــی 
لــذا در امــر مرمــت و بازســازی ایــن ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی  آن در طــول مســیر بــود، می‌گردیــد؛ 
شــخص امین‌الســلطان همــواره به‌دلیــل سوءاســتفاده از موقعیــت مکانــی اراضــی خــود در ایــن راه کــم‌کاری 
گــذار گردیــد. ایــن شــرکت در  می‌شــد. بعــد از چندســال امتیــاز ایــن شــاهراه بــه کمپانــی »لینــچ« انگلیــس وا
ســال 1308ه‍ــ.ش. پــس از دریافــت امتیــاز شــاهراه تهران-قــم مســئول تعمیــر و بازســازی آن شــد )ســالور، 
کن بــر ســر ایــن راه‌هــا،  کــه پیامدهــای مختلفــی هم‌چــون ایجــاد شــغل بــرای بومیــان ســا  )201 :1374
مهاجــرت کبــری در شــروع انقــاب مشــروطه، انتقــال و حمــل ماشــین‌های صنعتــی بــه شــهر قــم، ســریع‌تر 
شــدن دسترســی بــه مناطــق جنوبــی کشــور همگــی جــزو دســتاوردهای اجتماعــی، فرهنگــی، اقتصــادی و 
سیاســی مســیر جدیــد شــاهراه تهران-قــم محســوب می‌شــدند )وزین‌فضــل و اســماعیلی‌نصرآبادی، 1390: 
124(. در زمــان ســلطنت ناصرالدین‌شــاه در زمینــۀ راه‌ســازی امتیازاتــی بــه دولت‌هــای روســیه، انگلســتان و 
گــذار شــده بــه  بلژیــک داده شــد کــه شــامل راه‌هــای شــمال و جنــوب کشــور بــود. همین‌رویکــرد و امتیــازات وا
کــی از ایــن مســئله داشــت کــه حکومــت قاجاریــه تــا چــه حــد تمرکــز بــر موضــوع راه  دولت‌هــای غربــی خــود حا
کــه تــا دوره‌هــای ابتدایــی ســلطنت ناصرالدین‌شــاه  و جاده‌ســازی را در دســتور کار خــود قــرار داده بــود؛ چرا

تنهــا هشــت جــادۀ اصلــی شوســه در ایــران وجــود داشــت )همــان: 105(. 
ــر  کث ــه ا ــد؛ به‌طوری‌ک ــوب می‌گردی ــی محس ــیرهای اصل ــزو مس ــادی ج ــر اقتص ــم از نظ ــاهراه تهران-ق ش
تجــار، کالاهــای وارداتــی خــود از روســیه و عثمانــی را ازطریــق همیــن شــاهراه انتقــال می‌دادنــد )جمالــزاده، 
1335: 186(. بــا این‌حــال، راه تهران-قــم دارای معایــب عمــدۀ دیگــری ازجملــه: نبــود آب آشــامیدنی 
کافــی، خــراب بــودن شــدید جــاده، حضــور راهزانــان و ســرویس‌دهی بــد کاروانســراهای واقع‌بــر ســر ایــن 
هم‌چنیــن  106(؛   :1390 قنبری‌کلاشــی،  و  )وزین‌فضــل  بــود  عبــوری  کاروانیــان  و  مســافران  بــه  مســیر 
درخصــوص اهمیــت و بازشناســی راه‌هــای باســتانی اســتان تهــران به‌ســمت قــم در قــرون متأخــر اســامی 
می‌تــوان بــه مطالعــات میدانــی و باستان‌شناســی انجام‌گرفتــه ازســوی »احمــد رســولی« و همــکاران )1400(، 
بــا محوریــت قلعــۀ گِلــی محمدآبــاد قــم اشــاره نمــود؛ ابنیــه‌ای کــه به‌طــور مــداوم یــک خــط زمانــی طولانــی را 
طــی نمــوده و از دوران بنیــان خــود تــا دورۀ صفویــه همــواره مورداســتفادۀ عمــوم و کاروانیــان عبــوری قــرار 
می‌گرفــت. پژوهشــگران فــوق عامــل »ارتباطــی« را از مقولــۀ موقعیــت مکانــی، مهم‌تریــن دلیــل پایــداری 
ایــن ابنیــۀ میان‌راهــی در طــول دورۀ بقــای خــود عنــوان کرده‌انــد و در این‌راســتا و براســاس منابــع و اســناد 
تاریخــی و جغرافیایــی بــه کــرار بــه ایــن موضــوع نیــز اشــاره دارنــد کــه راه‌هــای واقــع مابیــن تهــران تــا قــم و 
حتــی تــا منطقــۀ ســیاهکوه همــواره دچــار ناامنــی و خطراتــی می‌گردیــد کــه همیــن مســئله باعــث می‌شــد تــا 
کم‌بــر ایــن منطقــه بــرای رفــع ناامنــی اقــدام بــه ســاخت چنیــن بناهایــی  ازســوی حکومــت و دولت‌هــای حا
گفته‌هــای ایــن پژوهشــگران و پــس  شــود )رســولی و همــکاران، 1400: 42(. نگارنــدگان نیــز هم‌ســو بــا 
کــه  ح می‌دهنــد: موضوعــی  از بررســی‌های میدانــی و باستان‌شناســی توضیحــات خــود را این‌گونــه شــر
کثــر ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی واقــع‌در مســیرهای ارتباطــی تهران-قــم وجــود  همــواره درخصــوص ا
داشــته همــان عامــل »ارتباطــی« اســت، بــه ایــن شــکل کــه هرچــه حکومت‌هــای قــرون متأخــر اســامی بــه 
ابزارهــای جدیــدی در ارتبــاط بــا مقولــۀ راه و راه‌ســازی دســت میی‌افتنــد، تــاش می‌کردنــد تــا در امــر تجــارت 
و دادوســتد کالاهــا، جابه‌جایــی مســافر، عبــور و مــرو هرچــه ســریع‌تر کاروانیــان، کوتاهی‌زمــان، امنیــت و 
رفــاه راه‌هــا »منظریــن راه« بهتریــن اقدامــات ممکــن را انجــام دهنــد؛ لــذا ابنیــه و ســازه‌هایی کــه بــر ســر 
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مســیرهای جدیــد احــداث می‌شــدند از اعتبــار بیشــتری نیــز برخــوردار و ابنیــه و ســازه‌هایی کــه در مســیرهای 
قدیمــی واقــع بودنــد اعتبــار خــود را از دســت می‌دادنــد. بــا ایــن توضیحــات، بررســی و فعالیت‌هــای میدانــی 
چنــدی نیــز در ســال‌های پیشــین بــا رویکــرد باستان‌شناســی در ارتبــاط بــا بازشناســی و مطالعــات مــوردی 
درخصــوص راه‌هــای مواصلاتــی اســتان تهــران بــه قــم و هم‌چنیــن ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی واقــع‌در 
آن ازســوی پژوهشــگران و باستان‌شناســان مختلفــی بــرای دســتیابی بــه اطلاعــات، داده‌هــا و شــواهد 
باستان‌شناســی صورت‌پذیرفــت، یکــی از ابنیــۀ مهــم میان‌راهــی واقــع‌در مســیرهای ارتباطــی تهــران بــه 
ــاد اســت. ازنظــر موقعیــت مکانــی در جــادۀ قدیــم  قــم در قــرون متأخــر اســامی مجموعــۀ تاریخــی علی‌آب
تهــران-ری بــه قــم واقــع اســت. ایــن ابنیــه نیــز جــزء یکــی بناهــای میان‌راهــی منطقــۀ جنوبــی اســتان تهــران 
بــه قــم به‌شــمار مــی‌رود کــه درحــال حاضــر از وضعیــت خوبــی برخــوردار نبــوده و هرچــه زمــان می‌گــذرد بــر 
ویرانــی و تخریــب آن افــزوده می‌شــود. بــا ایــن تفاســیر کاروانســرای علی‌آبــاد کــه بــا دســتور امین‌الســلطان 
برپــا شــد در دوران حیــات خــود کــه مطابــق بــا قــرون متأخــر اســامی اســت، همــواره نقــش مهمــی را بــرای 
رفــاه حــال مســافران و بازرگانــان ایفــاء می‌نمــود؛ به‌طوری‌کــه کاروانیــان تجــاری و زائریــن بــرای کــم کــردن 
کوتاهــی بــار ســفر، از ایــن مــکان به‌عنــوان یــک ایســتگاه اقامتــی و رفاهــی )منظریــن راه، بعُــد حرکتــی-

کســیم ســیرو به‌هنــگام بازدیــد از ایــن بنــای میان‌راهــی اقــدام بــه بررســی  رفاهــی( بهــره لازم را ببرنــد. ما
ح نقشــه‌ای از منطقــۀ علی‌آبــاد نمــود کــه ایــن داده‌هــای باستان‌شناســی کمــک شــایانی  میدانــی از آن و طــر
می‌توانــد بــه بازشناســی راه‌هــای باســتانی ایــن منطقــه از اســتان تهــران و تطبیــق دادن آن‌هــا بــا تصاویــر 
و نقشــه‌هایی امــروزی کنــد؛ او هم‌چنیــن دربــارۀ معرفــی و ســاختار ایــن بنــا در کتــاب کاروانســراهای ایــرانِ 
خــود می‌نویســد: در دورۀ قاجاریــه زمانی‌کــه راه کاروانســرای حــوض ســلطان بــر اثــر ســیلاب و طغیان‌هــای 
پی‌درپــی مســدود می‌شــود، حکمرانــان ایــن دوره بــه ایــن فکــر افتادنــد تــا مســیر جدیــدی بــرای دو شــهر 
تهــران و قــم درنظــر بگیرنــد، و ایــن شــد کــه جــادۀ جدیــدی بــرای اتصــال ایــن دو شــهر احــداث گردیــد کــه 
کاروانســرای علی‌آبــاد نیــز بــر ســر راه همیــن مســیر قــرار داشــت. »ارژمنــد« و »حیــدری« دیگــر پژوهشــگرانی 
بودنــد کــه به‌طــور جامع‌تــر در ســال 1387ه‍ــ.ش. طــی مطالعــات باستان‌شناســی کــه در ارتبــاط بــا مجموعــۀ 
گزارشــات میدانــی خــود بــه اهمیــت بــالای راه‌هــای  تاریخــی علی‌آبــاد انجــام دادنــد در بخش‌هایــی از 
مواصلاتــی حدفاصــل دو شــهر تهــران و قــم اشــاره و در ارتبــاط بــا نتایــج حاصــل از ایــن بررســی‌های میدانــی 
می‌گوینــد: مجموعــۀ احداثــی علی‌آبــاد نشــان از وجــود شــواهد باستان‌شناســی واقــع‌در مســیر تــازه تأســیس 
شــاهراه تهران-قــم بــوده کــه در دورۀ قاجاریــه بــه مــرور زمــان مراحــل ســاخت آن آغــاز و در زمــان ســلطنت 
ناصرالدیــن شــاه به‌طورکامــل تکمیــل گردیــد. ایــن دو پژوهشــگر در ارتبــاط بــا علــل ســاخت ایــن مجموعــه 
ــداث  ــی اح ــل اصل ــی از دلای ــوب؛ یک ــی مکت ــناد تاریخ ــع و اس ــر مناب ــتناد ب ــا اس ــی ب ــی و ارتباط ــم بین‌راه مه
راه جدیــد تهــران بــه قــم و بــه تبــع همیــن مجموعــه را »انگیزه‌هــای اقتصــادی« امین‌الســلطان عنــوان 
ــاز ســاخت ایــن راه جدیــد شــده بــود. دلایــل  می‌کننــد کــه ازســوی ناصرالدین‌شــاه موفــق بــه دریافــت امتی
دیگــری را کــه بــر اهمیــت آن می‌تــوان افــزود؛ متروکه‌شــدن راه قدیمــی حــوض ســلطان بــود کــه بــه عمــد 
توســط امین‌الســلطان بــا تخریــب ســد ســاوه انجــام پذیرفــت تــا کاروانیــان و مســافران مجبــور بــه تــردد از راه 
جدیــد گردنــد؛ و هم‌چنیــن ســاختار و کالبــد نظــام آب، یعنــی احــداث و حفــر قنــات اســت کــه بیــش از همه در 
ایجــاد و توســعۀ مجموعــۀ بین‌راهــی علی‌آبــاد حائــز اهمیــت بــود. وجــود منابــع آبــی همــواره بایــد به‌عنــوان 
شــرط اول در ســاخت یــک منزلــگاه بیــن راهــی مدنظــر گرفتــه شــود کــه در همین‌راســتا مجموعــۀ علی‌آبــاد 
ــی و هم‌چنیــن کوه‌پایه‌هــای کم‌ارتفــاع و تپه‌ماهورهــا،  ــز به‌دلیــل واقع‌شــدن در نزدیکــی رودخانــۀ فصل نی
زمینــه و شــرایط لازم را بــرای حفــر قنــات در کنــار خــود ملــزم می‌دیــد )ارژمنــد و حیــدری، 1387: 79-75(.

کاروانســرا ســنگی علی‌آبــاد یکــی دیگــر از بناهــای میان‌راهــی واقــع‌در مســیر ارتباطــی تهــران بــه قــم 
اســت، ازنظــر قدمــت و تاریــخ بنیــان آن مرتبــط بــا دورۀ ســلجوقی و در دوره‌هــای ایلخانــی و صفویــه به‌دلیــل 
موقعیــت مکانــی مهمــی کــه داشــت، مرمــت و بازســازی شــد و حتــی تــا ســال 1883م. یعنــی مقــارن بــا دورۀ 
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قاجاریــه توســط مســافران و کاروانیانــی کــه از تهــران بــه قــم یــا بالعکــس ازطریــق مســیر حــوض ســلطان در 
تــردد بودنــد، مورداســتفاده قــرار می‌گرفــت )ســیرو، 1949: 102-101(.

نقشه 3: ترسیم راه‌های مواصلاتی استان تهران به قم از منطقۀ حوض سلطان )سیرو، 1949: 9؛ باز ترسیم: نگارندگان، 1402(.
Map 3: Map of transportation routes from Tehran province to Qom from Hoze Sultan area (Siro, 1949: 9; 
redrawing: Authors, 2023).

تصاویر 1 و 2: وضعیت نمای غربی کاروانسرای علی‌آباد و نمای ورودیی کاروانسرای سنگی علی‌آباد )نگارندگان، 1402(.
Fig. 1 & 2: The state of the western facade of Aliabad Caravanserai and the entrance facade of Aliabad Stone 
Caravanserai (Authors, 2023).

مسیرهای تهران به قم: 1( مسیر جدید، 2( مسیر متروکه، 3( مسیر قدیمی.
ــیر  ــهریار، ■ مس ــیر تهران-ش ــن، ■ مس ــیر تهران-قزوی ــار، ■ مس ــیر تهران-گرمس ــوه، ■ مس ــیر تهران-فیروزک ــر:■ مس ــیرهای دیگ مس

تهران-ســاوه، ■ مســیر ســیاه‌کوه.
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تصویر 3: سردر اصلی کاروانسرای دیرگچین )نگارندگان، 1402(.
Fig. 3: The main entrance of Deyr-e Gachin Caravanserai (Authors, 2023).

مجموعــۀ تاریخــی حــوض ســلطان نیــز یکــی دیگــر از مجموعه‌هــای مهــم بین‌راهــی واقــع‌در مســیرهای 
ارتباطــی تهران-قــم مرتبــط بــا دوره‌هــای صفویه-قاجاریــه بــود کــه از نظــر بخــش و اجــزاء، متشــکل از یــک 
کاروانســرا، قلعــه، آب‌انبــار و چاپارخانــه می‌شــد. ازنظــر موقعیــت مکانــی، مــا بیــن آزادراه تهران-قــم در 
دشــت‌های جنوبــی کــوه مــره واقــع اســت. نخســتین مطالعــات باستان‌شناســی درخصــوص ایــن مجموعــه 
کســیم ســیرو بــه ســال 1949م. انجــام داده اســت کــه در این‌بــاره می‌گویــد: ایــن بنــا در زمــان ســلطنت  را ما
شــاه‌عباس اول در یــک مســیر فرعــی و کوره‌راهــی احــداث شــده اســت. مســافران به‌هنــگام اســکان در آن 
نمی‌توانســتند بیشــتر از یــک اطــاق در اختیــار بگیرنــد. ایــن کاروانســرا درواقــع بــر ســر راهــی قــرار گرفتــه کــه 
کننــد  گــرم ســال، به‌ویــژه تابســتان‌ها از آن می‌توانســتند اســتفاده  کاروانیــان در ایــام  اغلــب مســافران و 
از بنــای دیگــری به‌نــام  129-130(. ســیرو در ادامــۀ معرفــی مجموعــۀ حــوض ســلطان  )ســیرو، 1949: 
»قلعــه قرمــز« نــام می‌بــرد کــه در شــمال کاروانســرای حــوض ســلطان واقــع و ازنظــر مســاحت در حــدود 
115×112متــر اســت، طبــق مشــاهدات میدانــی انجام‌گرفتــه ایــن بنــا در یــک زمــان کوتــاه و بــا شــتاب زیــادی 
آن‌هــم بــه شــکل ناقــص و نیمــه‌کاره ســاخته شــده اســت. نکتــه و دیدگاهــی کــه می‌تــوان درخصــوص قلعــه 
قرمــز متذکــر شــد این‌کــه هیچ‌کــدام یــک از بناهــای احداثــی در ایــن دوره تــا ایــن انــدازه بــه ایــن حقــارت و 

ــان: 165(.  ــد )هم ــی نبودن بی‌معنای
»محمــد ریاضــی« نیــز بــا بررســی‌ها و گزارشــات میدانــی و باستان‌شناســی خــود در ارتبــاط بــا جایــگاه 
ــت  ــی حکوم ــس از فروپاش ــد: پ ــن می‌نویس ــرای دیرگچی ــم و کاروانس ــی تهران-ق ــای ارتباط ــت راه‌ه و اهمی
صفویــه به‌دلیــل نابســامانی‌ها و اوضــاع بــد اقتصــادی و سیاســی کشــور و هم‌چنیــن تغییــر ســاختار نظــام 
حمل‌ونقــل جهانــی و مبدل‌شــدن راه‌هــای زمینــی بــه راه‌هــای دریایــی و خــروج ایــران از دایــرۀ »تجــارت 
منطقــه‌ای« و حتــی »جهانــی« و نبــود کارایــی لازم در امــر حمل‌ونقــل در ارتبــاط بــا ایــران ایــن دوره، ایــن 
کاروانســرای دیرگچیــن نیــز در آن واقع‌شــده از اعتبــار خــود می‌کاهــد و  کــه بــه طبــع آن  جــادۀ ارتباطــی 
به‌طورکامــل متروکــه می‌گــردد. احــداث جــادۀ جدیــد تهران-قــم در ســال 1264ه‍ــ.ق. در بخــش غربــی 
ــد )ریاضــی، 1371: 63-62(.  ــر متروکه‌شــدن آن به‌حســاب می‌آی ــز دلیــل دیگــری ب ایــن مســیر قدیمــی نی
»ولفــرام کیلاــس« هــم در طــول مطالعــات باستان‌شناســی خــود در ارتبــاط بــا ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی 
واقــع‌در راه‌هــای تهران-قــم از بنایــی خشــتی و گلــی به‌شــکل یــک چهاردیــواری قلعه‌ماننــد بــا دیوارهایــی 
عریــض و طولانــی نــام می‌بــرد کــه در جهــت شــرقی کاروانســرای دیرگچیــن قــرار گرفتــه کــه ازنظــر زمانــی و 
دورۀ ســاخت مقــارن بــا عصــر قاجاریــه اســت. ایــن بنــای خشــتی تنهــا شــامل یــک دروازۀ ورودی در جهــت 
ج‌هــای  شــمالی به‌ســوی تهــران و ورامیــن اســت. بــا دیوارهایــی بــه طــول240 و عرض220متــر، همــراه بــا بر
نیم‌دایــره در حدفاصــل معیــن کــه تمامــاً بــا اهــداف دفاعــی ســاخته شــده‌اند )کیلاــس، 1364: 195(. بــا 
توجــه بــه بررســی‌های میدانــی نگارنــدگان و گفته‌هــای کیلاــس، دلیلــی روشــنی بــر کارکــرد اصلــی ایــن ابنیــه 
وجــود نداشــته و نــوع ســازه و مصالــح بــه‌کار رفتــه در آن بیشــتر شــبیه بــه دیگــر بنــای قاجاریــه، یعنــی قلعــه 

قرمــز اســت.
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تصویر 4: سردر ورودی قلعۀ گِلی دیرگچین )نگارندگان، 1402(.
Fig. 4: The entrance gate of Deyr-e Gachin mud castle (Authors, 2023).

امــا درخصــوص ابنیــه و ســازه‌های دیگــر واقــع‌در مســیرهای ارتباطــی تهــران بــه قــم مرتبــط بــا قــرون 
متأخــر اســامی و باتوجــه بــه نبــود منابــع کافــی مطالعاتــی و میدانــی از نــگاه باستان‌شناســی درمــورد آن‌هــا، 
ــا بررســی‌های میدانــی و باستان‌شناســی بــه مطالعــه و  نگارنــدگان خــود در طــی یــک دورۀ زمانــی معیــن ب
ح هســتند: براســاس آن‌چــه در بخــش گذشــته بــا اســتناد  بازشناســی هرکــدام از آن‌هــا پرداختــه کــه بدین‌شــر
بــر منابــع تاریخــی و به‌ویــژه ســفرنامه‌ها بیــان گردیــد، منطقــۀ کنارگــرد و بــه طبــع کاروانســرا واقــع‌در آن 
به‌عنــوان اولیــن منزلــگاه )فشــافویه( بین‌راهــی در شــاهراه تهران-قــم به‌شــمار می‌آمــد کــه ازنظــر قدمــت 
و دورۀ ســاخت نیــز بنیــان آن مرتبــط بــا دورۀ صفویــه بــود. ایــن کاروانســرا در دورۀ ســلطنت فتحعلی‌شــاه 
قاجــار نیــز مجــدداً مــورد مرمــت و بازســازی قــرار گرفــت. بــا همــۀ ایــن توضیحــات، بنــای مذکــور ازنظــر 
موقعیــت مکانی-جغرافیایــی آن‌طورکــه منابــع مکتــوب تاریخــی و شــواهد باستان‌شناســی نشــان می‌دهــد 
در منطقــه‌ای قرارداشــت کــه جــدا از آن‌کــه مورداســتفادۀ مســافران و کاروانیــان عبــوری در ایــن شــاهراه 
باشــد، همــواره پــل ارتباطــی بــا شــاهراه تهران-ســاوه نیــز محســوب می‌گردیــد کــه دلیــل ایــن امــر را می‌تــوان 
به‌خوبــی در همجــواری ایــن کاروانســرا بــا کاروانســراهای قاچاقــاچ و ســنگی رباط‌کریــم مشــاهده نمــود. 
کاروانســراهای باقرآبــاد، منظریــه و عســگرآباد نیــز جــزء همــان ابنیــه میان‌راهــی تــازه تأسیســی بودنــد کــه 
توســط امین‌الســلطان و زیرنظــر ناصرالدین‌شــاه قاجــار در مســیر جدیــد تهران-قــم )جــادۀ قدیــم کنونــی( 
احــداث گردیدنــد. بناهایــی کــه هرکــدام بــه نوبــۀ خــود کــه ذکــر مشــخصات آن‌هــا در )جــدول 3( آمــده اســت 
بــا اهــداف اقتصــادی، مذهبــی و سیاســی ســاخته شــدند و بــا توجــه بــه امکانــات رفاهــی زیــادی کــه داشــتند، 
همــواره مورداســتفادۀ مســافران و کاروانیــان در ایــن دورۀ زمانــی قــرار می‌گرفتنــد؛ امــا تنهــا ســازۀ میان‌راهــی 
واقــع‌در مســیر تــازه تأســیس تهران-قــم پــل عســگرآباد نــام دارد کــه بــرروی رودخانــۀ قمــرود یا ســاوه ســاخته 
کــه هرکــدام از آن‌هــا به‌ترتیــب شــامل:  ک و صدرآبــاد نیــز  شــد )زارعــی، 1396: 520(. مجموعه‌هــای دلا
کاروانســراها، پــل، چاپارخانــه و آب‌انبــار می‌گردیدنــد و همگــی بــر ســر راه قدیمــی و متروکــۀ تهران-حــوض 
ســلطان و قــم قــرار داشــتند و زمانــی همــواره مورداســتفاده کاروانیــان و مســافرین قــرار می‌گرفتنــد، ولــی بــا 
احــداث و ســاخت جــادۀ جدیــد شوســه در دورۀ قاجاریــه از شــبکۀ راه‌هــای ارتباطــی و حمل‌و‌نقــل جــاده‌ای 
ج می‌شــوند و بــا گــذر زمــان بعدهــا متروکــه و غیرقابــل اســتفاده شــدند. بناهایــی کــه درحــال  ایــران خــار
حاضــر بیشــتر آن‌هــا مخروبــه و در وضعیــت نامناســبی قــرار دارنــد. از دیگــر ابنیــه و ســازه‌های واقــع‌در 
مســیرهای ارتباطــی تهران-قــم کــه درمــورد آن‌هــا نیــز مطالعــات میدانــی کمــی انجام‌گرفتــه می‌تــوان از 
ــت  ــر موقعی ــه ازنظ ــرد ک ــار کاج نام‌ب ــه و آب‌انب ــن منطق ــی ای ج نگهبان ــر ــن ب ــوان دومی ــی به‌عن ــل صفرعل می
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تصاویر 5 و 6: سردر اصلی کاروانسرای کنارگرد حسن‌آباد و نمای کلی کاروانسرای باقرآباد قم )نگارندگان، 1402(.
Fig. 5 & 6: The main entrance of Kenargerd Caravanserai in Hassan Abad and the general view of Bagherabad 
Caravanserai in Qom (Authors, 2023).

تصاویر 7 و 8: سردر اصلی کاروانسرا و رو گذر پل عسگرآباد در همجواری جادۀ قدیم تهران به قم )نگارندگان، 1402(.
Figs. 7 & 8: The main entrance of the caravanserai and Asgarabad bridge crossing next to the old road from 
Tehran to Qom (Authors, 2023).

مکانی-جغرافیایــی بــر ســر راه قدیمــی تهران-دیرگچیــن و قــم واقــع شــده‌اند و به‌ماننــد مجموعه‌هــای 
ک و صدرآبــاد بــا تأســیس راه جدیــد تهران-قــم از شــبکۀ جــاده‌ای مابیــن ایــن دو منطقــه  میان‌راهــی دلا
ج و به‌دلیــل تــردد نکــردن مســافران و کاروانیــان تنهــا اســتفاده محلــی به‌خــود گرفتــه و  )تهــران و قــم( خــار

بــا گــذر زمــان مخروبــه می‌گردنــد.

تحلیل نهایی شاهراه تهران-قم )مسیرهای ارتباطی(
ــه مناطــق کلیــدی ازنظــر اســتراتژیکی و جغرافیایــی در طــول قــرون  منطقــۀ جنــوب اســتان تهــران، ازجمل
متأخــر اســامی محســوب می‌گردیــد. وجــود ابنیــه و ســازه‌های میان‌راهــی متعــدد در ســه مســیر باســتانی 
تهران-قــم، خــود نشــان از شــواهد باستان‌شناســی و اهمیــت ایــن منطقــه دارد. ایــن شــاهراه همان‌طور‌کــه 
گفته شــده خط ســیر خود را از جنوب اســتان تهران آغاز و با گذر از شــهرها و روســتاهای واقع‌در این ناحیه 
بــه شــهر قــم و از آنجــا بــا تبدیــل شــدن بــه چنــد شــاخه بــه نقــاط دیگــر کشــور هم‌چــون: اصفهــان، کاشــان، 
ــد  ک و دیگــر مناطــق جنوبــی متصــل می‌گردیــد. از مهم‌تریــن ویژگی‌هــای ایــن شــاهراه می‌تــوان بــه بعُ ارا
»فرهنگــی و مذهبــی« آن اشــاره کــرد. بعُــد فرهنگــی و مذهبــی ایــن خــط ســیر را شــاید بتــوان به‌عنــوان اولیــن 
کمــان قــرون متأخــر اســامی، به‌ویــژه صفویــه و قاجاریــه موردتوجــه  گزینــه دانســت کــه همــواره ازســوی حا
قــرار می‌گرفــت. دلیــل ایــن اهمیــت، همــان وجــود بــارگاه مقــدس حضــرت معصومــه )س( در شــهر قــم بــود؛ 
لــذا همین‌مســئله باعــث می‌شــد تــا حــکام قــرون متأخــر اســامی بــرای رفــاه حــال ایــن زائریــن و کاروانیــان 
تــا حــد امــکان بــه ســاخت و احــداث ابنیــه و تأسیســات میان‌راهــی متعــددی »منظریــن راه« اقــدام نماینــد 
کــه تــا عصــر حاضــر نیــز بســیاری از ایــن ابنیــه پابرجــا هســتند. اهمیــت دیگــر شــاهراه تهران-قــم، پیونــد آن 
بــا شــاهراه تهران-خراســان بــود کــه همــراه بــا ایــن شــاهراه جــزء مســیرهای فرهنگــی و عتبات‌عالیــات ایــران 
نیــز محســوب می‌شــدند. ســومین اهمیــت اســتراژیکی شــاهراه تهران-قــم، همــان بعُــد »تجــاری« اســت بــه 
ایــن شــکل کــه ایــن شــاهراه در قــرون متأخــر اســامی پــل ارتباطــی بســیار مهمــی بــرای دادو‌ســتد کالاهــای 
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کــه از طریــق بنــدر بوشــهر به‌ســمت تهــران و شــمال کشــور حمــل می‌شــدند. از  تجــاری و بازرگانــی بــود 
و  »سیاســی  ابعــاد  می‌افزاییــد،  تهران-قــم  شــاهراه  اهمیــت  بــر  همــواره  کــه  دیگــری  مهــم  موضوعــات 
کــه دولتمــردان قــرون متأخــر اســامی )صفویــه و قاجاریــه( بــرای پیشــبرد اهــداف خــود  نظامــی« بــود؛ چرا
در ایــن زمینه‌هــا و دســتیابی هرچــه ســریع‌تر بــه پایتخت‌هــای خــود و هم‌چنیــن آب‌هــای آزاد ازطریــق 
ــیدن  ــرای رس ــوب ب ــیری خ ــه مس ــرم ب ــاز مب ــزر نی ــای خ ــر دری ــرف دیگ ــان و در ط ــای عم ــارس و دری خلیج‌ف
به‌همیــن اهــداف داشــتند کــه ازنظــر امکانــات رفاهــی و تأسیســات وابســته بــه راه در حــد بالایــی باشــد؛ لــذا 
وجــود همیــن ابعــاد بیان‌شــده دلیــل بــر اهمیــت ویــژه و خــاص منطقــۀ جنــوب اســتان تهــران داشــته اســت. 

نتیجه‌گیری

جدول2: مسیرهای تهران-قم با استناد بر مطالعات باستان‌شناسی )نگارندگان، 1402(.
Tab 2: Tehran-Qom routes based on archaeological studies (Authors, 2023).

نقشه 4: ابنیه و سازه‌های واقع‌در مسیرهای تهران-قم )سیرو، 1949؛ باز ترسیم: نگارندگان، 1402(.
Map 4: Buildings and structures located on the Tehran-Qom route (Siro, 1949; redrawing: Authors, 2023).
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تصویر 9: مسیرهای باستانی تهران-قم براساس مختصات UTM )ماخذ: Google Earth؛ باز ترسیم: نگارندگان، 1402(.
Fig. 9: Tehran-Qom ancient routes based on UTM coordinates (Google Earth; redrawing: Authors, 2023).

کندگی ابنیه و سازه‌های میان‌راهی مسیرهای ارتباطی تهران-قم در نقشۀ GIS )نگارندگان، 1402(. نقشه 5: پرا
Map 5: Distribution of buildings and intermediate structures of Tehran-Qom communication routes in GIS map (Authors, 
2023).
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جدول3: ابنیه و سازه‌های واقع‌در سه مسیر مواصلاتی تهران-قم در قرون متأخر اسلامی )نگارندگان، 1402(.
Tab 3: Buildings and structures located on the 3 transport routes of Tehran-Qom in the late Islamic centuries (Authors, 2023).

 

 
 

 وضعیت بنا مصالح تزئینات پلان ساخت  ۀدور نام ابنیه یا سازه
 پابرجا آجر و سنگ تزئینات آجری ایوانی چهار صفویه *کاروانسرای کنارگرد

 پابرجا سنگ و خشت،  آجر - - صفویه آب انبار کلین
 مخروبه آجر و گچ   - نامنظم قاجاریه کاروانسرای محمدعلیخان

 مخروبه آجر و گچ   -  - قاجاریه محمدعلیخان  ۀقلع
 مخروبه سنگ ملاط گچ ،  آجر تزئینات متنوع ایوانی دو قاجاریه آبادعلیکاروانسرای  

 مخروبه سنگ و ملاط گچ  - ایوانی چهار سلجوقی/ صفویه  آبادعلیکاروانسرای سنگی  
 مخروبه سنگ ملاط گچ ،  آجر - ایاستوانه سلجوقی/ صفویه  آبادعلیمیل سنگی  

 مخروبه آجر و سنگ - - قاجاریه کاروانسرای باقرآباد
 مخروبه آجر و خشت - - قاجاریه کاروانسرای عسگرآباد

 مخروبه آجر و سنگ -  - قاجاریه پل عسگرآباد
 پابرجا ملاط گچ ،  سنگ،  آجر تزئینات کاشی ایوانی چهار قاجاریه کاروانسرای منظریه

 مخروبه خشت خام تماماً - نامشخص قاجاریه * قلعه قرمز
 پابرجا سنگآجر و قلوه تزئینات آجری ایوانی دو صفویه/ قاجاریه کاروانسرای حوض سلطان

 مخروبه آجر تزئینات آجری - صفویه/ قاجاریه چاپارخانه حوض سلطان
 مخروبه سنگ و خشت،  آجر - - صفویه/ قاجاریه آب انبار حوض سلطان

 مخروبه آجر تزئینات آجری ایوانی دو صفویه/ قاجاریه کاروانسرای صدرآباد
 مخروبه آجر و خشت - - صفویه/ قاجاریه آب انبار صدرآباد

 مخروبه خشت و سنگ،  آجر تزئینات آجری - صفویه کاروانسرای دلاک
 مخروبه خشت و سنگ،  آجر - - صفویه چاپارخانه دلاک

 مخروبه خشت و سنگ،  آجر - - صفویه پل خشتی دلاک

ملاط ،  خشتتتتت،  آجر تزئینات آجری ایوانی چهار صفویه گچین*کاروانسرای دیر
 پابرجا کاشی و گچ ،  ساروج

 پابرجا سنگ و خشت،  آجر - - صفویه گچینآب انبار دیر
 مخروبه آجر و خشت - - قاجاریه گچیندیرۀ  قلع

ستتتنتگتی   کتتاروانستتترای 
 محمدآباد

ستتتتلتتجتتوقتتی/  
 مخروبه آجر و خشت - - صفوی

 مخروبه سنگ و خشت،  آجر - - قاجاریه آب انبار کاج
 مخروبه سنگ و خشت،  آجر - ایاستوانه قاجاریه میل صفرعلی
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بررســـی‌های  تاریخـــی،  منابـــع  اســـتناد  بـــه  هم‌چنیـــن  و  ح‌شـــده  مطر فرضیـــات  و  پرســـش‌ها  براســـاس 
باستان‌شناســـی و هم‌چنیـــن تجزیـــه و تحلیـــل ایـــن مؤلفه‌هـــا بـــا یک‌دیگـــر می‌تـــوان بـــه ایـــن نتیجـــه 
ـــگاه خـــاص فرهنگـــی و سیاســـی کـــه در طـــول  دســـتی‌افت کـــه منطقـــۀ جنـــوب اســـتان تهـــران به‌دلیـــل جای
قـــرون متأخـــر اســـامی به‌خـــود داشـــته همـــواره ازســـوی حـــکام ایـــن دوران دارای اهمیـــت و ازســـوی دیگـــر، 
کن در طـــول ایـــن  مقولاتـــی چـــون تجـــارت، انتقـــال تجربیـــات فرهنگـــی و اجتماعـــی را بـــرای مردمـــان ســـا
کـــه خـــود ایـــن جوامـــع نیـــز به‌نوعـــی بخشـــی از همین‌چرخـــۀ  شـــبکه‌های ارتباطـــی به‌همـــراه داشـــت 
اقتصـــادی و فرهنگـــی محســـوب می‌شـــدند؛ لـــذا وجـــود همیـــن ســـه مســـیر مهـــم ارتباطـــی: 1( دروازۀ 
عبدالعظیـــم ری-کنارگرد-دیرگچین-قـــم، 2( علی‌آباد-حـــوض ســـلطان-قم )متروکـــه(، و 3( علی‌آبـــاد-
منظریه-قـــم، کـــه از الگوهـــای منظریـــن راه نیـــز تبعیـــت می‌کردنـــد بـــر اهمیـــت ایـــن منطقـــه می‌افزائیـــد؛ 
به‌طوری‌کـــه از شـــواهد باستان‌شناســـی کـــه شـــامل ابنیـــه و ســـازه‌های میان‌راهـــی )کاروانســـراها و پل‌هـــا( 
می‌شـــدند بـــه ایـــن موضـــوع نیـــز اذعـــان نمـــود کـــه مســـیرهای موردمطالعـــه همـــواره محـــل تـــردد و عبـــور 
ـــد دلیـــل در زمینـــۀ شـــناخت، شـــکل  ـــوان چن ـــا این‌حـــال، می‌ت ـــود؛ ب ـــادی ب ـــان تجـــاری و مســـافران زی کاروانی
ــد؛ 1(  ــور شـ ــا متصـ ــع‌در آن‌هـ ــی واقـ ــازه‌های میان‌راهـ ــه و سـ ــی و ابنیـ ــای ارتباطـ ــن راه‌هـ ــرد ایـ ــری و کارکـ گیـ
پیشـــینه و ســـابقۀ طولانـــی ســـرزمینی جنـــوب اســـتان تهـــران در ایجـــاد راه‌هـــا و تأسیســـات وابســـته بـــه آن‌هـــا. 
2( دو عامـــلِ آماده‌ســـازی راه‌هـــای اصلـــی و مهیابـــودن امکانـــات رفاهـــی و امنیـــت مســـافران و کاروانیـــان 
»منظریـــن راه« کـــه بـــا تکمیـــل راه‌ســـازی و احـــداث ابنیهـــی بین‌راهـــی تحقـــق میی‌افـــت: الـــف( ایجـــاد 
کم‌آبـــی در ایـــن  کـــردن مشـــکلات  کاروانســـراها و چاپارخانه‌هـــا. ب( ایجـــاد ســـازه‌های آبـــی و برطـــرف 
مســـیرها )آب‌انبـــار و یخچـــال(. ج( برقـــراری امنیـــت و نگهبانـــی از کاروانیـــان و مســـافران. 3( رقابت‌هـــای 
ـــا دولت‌هـــای دیگـــر )عثمانـــی( به‌منظـــور تشـــویق  مذهبـــی و سیاســـی حکومت‌هـــای ایـــن دوره )صفویـــه( ب
ــای  ــی دولت‌هـ ــای سیاسـ ــی و اداری و رقابت‌هـ ــد نظامـ ــات. 4( بعُـ ــارت از عتبات‌عالیـ ــه زیـ ــران بـ ــردم ایـ مـ
ــبرد  ــه در پیشـ ــای ایـــن منطقـ ــر راه‌هـ ــلطی‌افتن بـ ــرای تسـ ــه بـ ــود کـ ــتان بـ ــیه و انگلسـ ــون روسـ غربـــی هم‌چـ
منافـــع اســـتعماری خـــود قـــدم برمی‌داشـــتند. در پایـــان آن چیـــزی کـــه می‌تـــوان درخصـــوص ایـــن راه‌هـــای 
ــه  ــرات بـ ــا کمـــی تغییـ ــه بـ ــتند کـ ــروزی هسـ ــان شـــبکه‌های ارتباطـــی امـ ــا همـ ــه آن‌هـ ــتانی گفـــت: این‌کـ باسـ

حیـــات خـــود ادامـــه داده‌انـــد. 

سپاسگزاری
کســانی‌که در تهیــه و تدویــن ایــن مقالــه  نویســندگان ایــن وظیفــه را بــر خــود لازم دانســته تــا از تمــام 

باشــند. سپاســگزار  و  متشــکر  داشــته‌اند،  صمیمانــه  همــکاری 

مشارکت درصدی نویسندگان
تمــام حقــوق ایــن مقالــه برگرفتــه از رســالۀ دکتــری نگارنــدۀ اول اســت و نگارنــدگان بعــدی در مقــام اســتاد و 
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